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1. WSTEP

1.1. Podstawowe akty prawne

Giowne akty prawne majace zastosowanie w obszarze objetym niniejszym programem

stanowiq:

1. Konwencja o ruchu drogowym sporzadzona w Wiedniu (Dz. U. z 1988 r., Nr 5 poz. 40 i 41);

2. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (tekst jednolity — Dz. U. z 2005 r.
Nr 108, poz. 908 z p6zn. zm.);

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
z 1999 r. Nr 43 poz. 430 z pdzn. zm.);

4. Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr z 2002
Nr 170, poz. 1393 z pézn. zm.);

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow

technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181).
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1.2. Podstawowe pojecia

Na wstepie omdwienia wymaga zastosowana terminologia, gdyz akty prawne wymienione
powyzej postugujq sie réznym stownictwem. I tak ustawa Prawo o Ruchu Drogowym (PoRD)
postuguje sie terminami: ,droga dla roweréw” (nie: rowerowa) i ,pas dla rowerdw”, a takze
terminami: ,przejazd dla rowerzystow” i ,przejscie dla pieszych”. Z kolei w rozporzadzeniu w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie wystepuje
wytacznie termin ,Sciezka rowerowa”, przy czym z tresci art. 47 wynika, ze Sciezka rowerowa moze
takze petni¢ inne funkcje, w tym mogg z niej korzysta¢ piesi (musi mie¢ wéwczas minimum 2,5 m
szerokosci).

Dla potrzeb niniejszego dokumentu zdecydowano sie uzywac¢ terminu ,droga dla roweréw”,
uznajac wyzsza range ustawy niz rozporzadzenia. Nadto rozporzadzenie nie zawiera zadnej definicji
pojecia ,Sciezka rowerowa”, a w ustawie ,droga dla rowerdw” i ,pas ruchu dla rowerdow” sg
zdefiniowane. Konsekwentnie zastosowano catg terminologie z ustawy PoRD. W ustawie (ani w
rozporzadzeniu) nie ma terminu dla drogi przeznaczonej dla wspdlnego ruchu pieszych i rowerzystow,
dlatego wprowadzono termin: ,droga dla pieszych i rowerow”.

Droga dla rowerdw nie wyczerpuje jednak infrastruktury stuzacej do poruszania sie na
rowerze, poniewaz sq sytuacje, gdzie budowa wydzielonej drogi dla rowerdw, a nawet wyznaczenie
pasa ruchu dla roweréw w jezdni nie jest ani niezbedne, ani nawet wskazane. Na przyktad na ulicach
o charakterze lokalnym, o niewielkim ruchu samochoddw, rowerzysci mogq z powodzeniem korzystac
z jezdni na zasadach ogdlnych, zwtaszcza przy wprowadzeniu uspokojenia ruchu. Catg trase
umozliwiajacg poruszanie sie rowerow niezaleznie od jej charakteru (wydzielona droga dla rowerdw,
droga dla pieszych i rowerdw, jezdnia bez wyznaczonych paséw ruchu dla rowerdw) nazywac
bedziemy trasg rowerowa. Z kolei pod pojeciem szlak rowerowy nalezy rozumiec trase wyznaczong w
terenie za pomocq znakdw, najczesciej o charakterze turystycznym lub rekreacyjnym.

Uwaga: Cytujac wczesniejsze dokumenty (w tym uchwaly Rady Miasta i miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego) uzywano termindw jak w oryginale, nawet gdy byly niezgodne z
powyzszym standardem.

1.3. Slownik pojec i skrotow

* Brd: bezpieczenstwo ruchu drogowego;
= Bezpieczenstwo spoteczne: bezpieczenstwo przed zagrozeniem przestepczoscia;

= Droga dla rowerow (wydzielona droga rowerowa, pieszo-rowerowa): zgodnie z ustawq
Prawo o Ruchu Drogowym (PoRD);

= Kontrapas (pas rowerowy "pod prad"): jednokierunkowy pas rowerowy w jezdni ulicy
jednokierunkowej po lewej stronie, przeznaczony dla ruchu rowerdéw w kierunku przeciwnym
do obowigzujacego pozostate pojazdy;
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= kacznik rowerowy (skrét rowerowy): krétki odcinek drogi rowerowej, umozliwiajacy
przejazd rowerem np. przez koniec ulicy bez przejazdu (Slepej) dla samochodow;

= Mate rondo: zgodnie z Rozporzadzeniem o warunkach technicznych (rondo o S$rednicy
zewnetrznej 22 — 45 m i Srednicy wyspy $rodkowej 5 — 33,5 m);

*= Mini-rondo: zgodnie z Rozporzadzeniem o warunkach technicznych (rondo o S$rednicy
zewnetrznej mniejszej niz 22 m i Srednicy wyspy Srodkowej 3 - 5 m);

= MPZP: Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego;

= Pas ruchu dla rowerdow (pas dla rowerdow): podtuzna czes¢ jezdni w formie pasa ruchu
przeznaczona do jednokierunkowego ruchu rowerdw i oznaczona odpowiednim
oznakowaniem;

= Parking rowerowy: miejsce do pozostawiania rowerdw wyposazone w stojaki rowerowe;

= Koncepcja: niniejszy dokument — ,Koncepcja budowy tras i $ciezek rowerowych w
Sandomierzu”;

= PARP: Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci;

= Przechowalnia rowerowa: pomieszczenie lub urzadzenie, umozliwiajace bezpieczne
i wygodne przechowanie roweru na odpowiedzialno$¢ operatora przechowalni;

= PoRD - Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (tekst jednolity —
Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908 z pézn. zm.);

* Przejazd dla rowerzystow: zgodnie z ustawg Prawo o Ruchu Drogowym;

= Rozporzadzenie o warunkach technicznych: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatdow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181);

= Rozporzadzenie o znakach i sygnalach: Rozporzadzenie Ministrow Transportu i
Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr z 2002 Nr 170, poz. 1393 z pdzn. zm.):

= Trasa rowerowa: czytelny i spdjny cigg réznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie
faczacy poszczegdlne czesci miasta i obejmujacy: drogi rowerowe, pasy i kontrapasy
rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, faczniki rowerowe, ulice przyjazne
dla rowerdw, drogi niepubliczne o matym ruchu (w porozumieniu z zarzadca takiej drogi) oraz
inne odcinki, ktdre mogg by¢ bezpiecznie i wygodnie wykorzystywane przez rowerzystow.
Trasa rowerowa hie musi by¢ drogg rowerowg w rozumieniu Prawa o Ruchu Drogowym, moze
natomiast obejmowac odcinki takich drég. W sktad jednej trasy rowerowej mogg wchodzi¢
dwie (lub wiecej) drogi rowerowe, biegnace réwnolegle (np. po dwdch stronach jezdni, rzeki
czy linii kolejowej) lub ulice o ruchu uspokojonym;

= SAO: Szlak Architektury Obronnej;
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= Stojak rowerowy: urzadzenie techniczne trwale przytwierdzone do podtoza, umozliwiajace
oparcie i przymocowanie roweru przez uzytkownika przy pomocy wlasnego zapigcia;

= SEWIK - System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji;

*  SUIKZ — Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania;

= Szlak rowerowy: turystyczna lub rekreacyjna trasa rowerowa wykorzystujgca istniejacq

infrastrukture komunikacyjng lub prowadzona poza nig i oznakowana znakami dodatkowymi
szlakéw rowerowych lub innymi znakami;

= Sluza rowerowa: oznakowany obszar na wlocie skrzyzowania przed linig zatrzyman dla
samochodow, skad rowerzysci mogg na zielonym Swietle ruszyc jako pierwsi;

= TRPW: Trasa Rowerowa Polski Wschodniej;

* Ulica przyjazna dla rowerzystow (ulica o ruchu uspokojonym): ulica, w ktorej predkosc¢
miarodajna nie przekracza 30 km/h, oznaczona znakiem B-43 z liczbg 30 km/h lub znakiem
D-40, w szczegdlnosci ulica wyposazona w rozwigzania techniczne wymuszajace ograniczenie
predkosci samochoddw (progi zwalniajace, zwezenia, szykany itp.);

= Wydzielenie fizyczne drogi rowerowej: oddzielenie drogi rowerowej od jezdni za pomocg
elementow inzynieryjnych, w szczegdlnosci: stupkéw, barier, kraweznikdw, pasow zieleni;
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2. Istniejaca infrastruktura rowerowa

Istniejaca infrastruktura rowerowa w Sandomierzu jest bardzo skromna. Wiasciwie sktada sie
tylko z jednej drogi dla rowerdw - wzdtuz potoku Piszczele wylotu na ul. Stoneczng do wawozu wzdtuz
ulicy Podwale i dalej wawozem w dét do skrzyzowania ul. Krakowskiej z ul. Zamkowa.

Oprocz niej istnieje kilka odcinkdw na ktorych przewidziane sg drogi dla rowerdw, ale
formalnie nie sq one jeszcze tak oznakowane, natomiast wybudowana jest (choéby czeSciowo)
nawierzchnia.
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Rysunek 1. Istniejaca infrastruktura rowerowa w Sandomierzu (przerywanymi liniami odcinki,

)

Zrodfo: opracowanie wiasne

2.1. Droga dla roweréw w parku Piszczele i wzdtuz ul. Podwale

Droga dla rowerdw przebiega obok chodnika dla pieszych, od ktdrego oddzielona jest pasem
krzewow o szerokosci ok. 0,7 m. Szerokos¢ drogi dla roweréw na odcinku w parku Piszczele 1,5 m, na
odcinku wzdtuz ulicy Podwale 2,0 m. Nawierzchnia z kostki betonowej.

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
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Btedy projektowe:

Nawierzchnia nie jest zgodna z dobrg praktyka, powinna by¢ gtadka i trwata, najlepiej
bitumiczna.

Szerokos¢ 1,5 m na odcinku w parku Piszczele nie spetnia wymogow Rozporzadzenia o
warunkach technicznych [3] (minimalna szeroko$¢ dwukierunkowej drogi dla
rowerdw: 2,0 m). Nawierzchnia drogi dla roweréw (kostka betonowa) nie spetnia
wymogow dobrej praktyki.

Na skrzyzowaniu z ul. Staromiejskq dolny i gdorny odcinek drogi dla rowerdw nie
trafiajg w siebie — rowerzysta musi dwukrotnie pokona¢ wysoki kraweznik i przejechac
okoto 30 m ulicg Staromiejskg, ktorej zabytkowa nawierzchnia w ogdle nie nadaje sie
do jazdy na rowerze (w praktyce rowerzysci ten odcinek pokonujq pieszo, prowadzac
rower).

Na przejezdzie przez ul. Krakowska wysoki kraweznik (wprawdzie zaokraglony), nie
spetnia wymagan Rozporzadzenia o warunkach technicznych [3] (wysokos¢
kraweznika na przejezdzie dla rowerzystéw nie powinna przekraczaé 2 cm).

Fot. 1. Odcinek dolny od strony ul. Krakowskiej

ZIELONE
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Fot. 2. Wiot do ul. Stonecznej

Fot. 3. Ulice Staromiejskq droga dla rowerédw powinna przecinaé, najlepiej po przejeizdzie z gtadka
nawierzchnig. Obecne rozwiazanie jest nie do zaakceptowania.

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
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Fot. 4. Wysoki kraweznik na przejezdzie przez ul. Krakowska

Zalecenia:

» Najpilniejsze jest obnizenie kraweznika przejazdu przez ul. Krakowska — mozna to
wykona¢ w ramach eksploatacji.

«  Wskazane jest rowniez poprawienie skrzyzowania drogi dla rowerdw z ul. Staromiejskq
poprzez wykonanie przejazdu przez ulice o gtadkiej nawierzchni i odcinka drogi dla
rowerdw tgczacego z istniejagcym odcinkiem po pdtnocnej stronie ul. Staromiejskiej.

« W przypadku remontu wymieni¢ nawierzchnie drogi dla rowerdw na bitumiczng (w
miare mozliwosci z poszerzeniem do szer. 2,0 m odcinka w parku Piszczele).

2.2. Odnoga do ul. Stowackiego

W parku Piszczele od drogi dla rowerdw odchodzi piesza odnoga do wyjécia na ul.
Stowackiego, na czesci dtugosci towarzyszy jej czes¢ z kostki innego koloru, jednak nie jest ona
oznakowana jako droga dla rowerdw. Dolng czes¢ tej trasy stanowi droga o nawierzchni szutrowej.
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Fot. 5. Odnoga od strony ul. Stowackiego - inny kolor nawierzchni ale brak oznakowania, zakaz

ruchu bez wytaczenia roweréw

2.3. Odnoga wzdtuz ul. Podwale do ul. Tatarskiej

W miejscu skretu drogi dla rowerdw do jaru parku Piszczele rozpoczyna sie cigg pieszo-jezdny.
prowadzacy dalej pod gore wzdtuz ul. Podwale i dochodzi do ul. Podwale na skrzyzowaniu z ul.
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Tatarska. Jest to dogodna trasa dla rowerzystdw zmierzajacych w kierunku pl. Niepodlegtosci. Ciag
pieszo — jezdny jest dopuszczony do ruchu tylko samochodéw mieszkancow, stuzb oraz dla rowerdw.

Fot. 7. Odnoga w kierunku pl. Niepodlegtosci - cigg pieszo - jezdny

2.4. Most przez Wiste

Wzdtuz chodnika wschodniej (nowszej) nitki mostu przez Wiste znajduje sie pas nawierzchni
koloru czerwonego, wydzielony z chodnika. Pas ten nie jest jednak oznakowany jako droga dla
rowerow. W dodatku od strony prawego brzegu brakuje wjazdu na ten pas z ul. Lwowskiej. Od tej
strony na most prowadzi tylko bardzo waski chodnik ograniczony ekranem akustycznym. W rezultacie
znakomita wiekszo$¢ rowerzystow jadacych mostem korzysta z chodnika po stronie zachodniej mostu.
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Fot. 8. Brak wjazdu dla rowerzystow na wschodnig strone mostu z ul. Lwowskiej

Zalecenia:

Mozliwe jest oznaczenie drogi dla rowerdw przez most pod warunkiem dobudowania dojazdu z
lewego brzegu. Jest to mozliwe, przy doprowadzeniu pochylni do istniejacej Sluzy w ekranie
akustycznym.

Fot. 9. Mozliwo$¢ zapewnienia rowerzystom dojazdu na most przez wybudowanie pochylni do
$luzy w ekranie akustycznym.
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2.5. Organizacja ruchu na Starym Miescie

Duza czeS¢ ulic Starego Miasta jest dostepna dla ruchu tak rowerdw, jak i samochododw.
Rynek z kilkoma odcinkami przylegtych ulic jest wytaczony z ruchu, takze rowerdw. Sam Rynek
oznakowany jest jako strefa piesza, bez dopuszczenia ruchu roweréw. Na ulicach prowadzacych do
Rynku ok. 100 — 200 m przed Rynkiem znajdujq sie zakazy ruchu. Niektdre z nich (np. w ul.
Sokolnickiego) dopuszczajq ruch rowerdw, niektore (np. w ul. Zamkowej i Mariackiej) nie.

Fot. 10. Rynek oznakowany jest jako strefa piesza bez dopuszczenia ruchu roweréow
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Fot. 11. Ulica Sokolnickiego mozna dojecha¢ do Rynku rowerem

Fot. 12. Ulicg Zamkowa - nie

Nie dotyczy pojazdow

paolicii, strazy miejskie]

pojazdow kidre uzyskaky
zgode zarzadey drogl

Niejednoznaczne jest oznakowanie ul. Opatowskiej — a konkretnie brak jakichkolwiek znakow
pionowych. Na wjezdzie z pl. Niepodlegtosci ulice przegradzajq kamienne stupki i kwietniki. Nie
towarzyszy im zakaz wjazdu lub zakaz ruchu, nie ma takich znakéw az do Rynku. W przypadku
kierujacych samochodami by¢ moze fizyczne uniemozliwienie wjazdu jest wystarczajace, ale w

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
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przypadku rowerzystdw nie, gdyz mogq oni oming¢ stupki i wjecha¢ na ulica Opatowskq i dalej na
Rynek, nie napotykajgc zadnego zakazu wjazdu lub zakazu ruchu. Jest to zapewne sprzeczne z
intencjami zarzadcy, skoro zadnym innym wjazdem na Rynek ruch roweréw nie zostat umozliwiony.

Fot. 13. Brak zakazu wjazdu na ul. Opatowska — wytacznie przeszkody fizyczne, nieskuteczne w
przypadku roweréw

Zalecenia:

« Nalezy dopusci¢ ruch rowerowy na Rynku i pozostatych ulicach Starego Miasta.
Podobng decyzje podjeto np. w Olsztynie — mimo, ze zmiane poprzedzity liczne
watpliwosci i dyskusje, po jej przeprowadzeniu nie odnotowano zadnych problemoéw
czy skarg.

« Nalezy uzupetni¢ oznakowanie ul. Opatowskiej — z dopuszczeniem ruchu rowerdw.

2.6. Uspokojenie ruchu na terenie Sandomierza

Na stosunkowo wielu ulicach Sandomierza spotka¢ mozna $rodki uspokojenia ruchu. Z tym, ze
praktycznie jedynym takim Srodkiem sg progi podrzutowe. Nalezy zaznaczyé, ze Rozporzadzenie o
znakach i sygnatach [4] nie dopuszcza stosowania progéw podrzutowych na drogach publicznych. Na
drogach publicznych mogg by¢ stosowane jedynie progi zwalniajace, ktére majg tagodniejszy profil od
progow podrzutowych. Majg one takze znacznie wieksza dtugo$¢ (wymiar wzdtuz osi drogi). Progi
listwowe U-16d winny mie¢ dtugos¢ 0,9 — 1,5 m, progi ptytowe U-16c: co najmniej 4 m, progi ptytowe
U-16b: co najmniej 5 m, progi listwowe U-16a: 3,7 m. Dzieki temu sg tagodniejsze dla najezdzajacych
samochodow.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze z punktu widzenie wszystkich przyczyn dla ktorych stosowane sg
urzadzenia uspokojenia ruchu, t.j:
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» podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
« ograniczenie emisji spalin,
« ograniczenie hatasu

korzystniejsze jest, aby samochody nie zwalnialy do 10-15 km/h i przyspieszaly do 30-40
km/h naprzemiennie, tylko jechaty w miare mozliwosci ze statq predkoscia, okoto 30 km/h.

Dlatego tez korzystniejsze jest stosowanie progéw zwalniajacych, a nie podrzutowych, o
mozliwie tagodnym profilu. Szczegdlnie wskazane jest stosowanie progéw zwalniajacych ptytowych i
wyspowych. Ponadto jest do dyspozycji takze wiele innych srodkéw uspokojenia ruchu poza progami.

2.7. Wypozyczalnia rowerow

W Sandomierzu funkcjonuje wypozyczalnia roweréw. Zlokalizowana jest w punkcie miejskiej
informacji turystycznej na Rynku. Dysponuje okoto 10 rowerami. Rowery mozna wypozyczac¢ na okres
od pdt godziny do kilku godzin — maksymalnie do konca godzin pracy punktu.
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3. Powigzania zewnetrzne

3.1. Drogi dla roweréw poza granicami Sandomierza

Poza granicami Sandomierza w jego poblizu istnieje obecnie jedna droga dla roweréw — w
Tarnobrzegu wzdtuz al. Warszawskiej — po jej wschodniej stronie. Al. Warszawska jest przedtuzeniem
ul. Lwowskiej w Sandomierzu. Droga dla rowerdw rozpoczyna sie tuz za granicg miasta Sandomierza i
ma dtugos¢ kilku kilometrow prowadzac do zwartej zabudowy miasta Sandomierz. Jest to dobra
podstawa do stworzenia pofaczenia rowerowego miedzy obu miastami.

3.2. Szlaki rowerowe

Przez Sandomierz przechodzi kilka szlakéw rowerowych. Niektdre z nich sg dtugodystansowe,
przechodzac przez cate wojewddztwo lub nawet dalej — przeznaczone przede wszystkim dla turystow
spedzajacych na rowerze kilkudniowe lub nawet kilkutygodniowe wycieczki. Inne majgq charakter petli
pozwalajacych na zaplanowanie kilkugodzinnej, badz catodniowej wycieczki z poczatkiem i koncem w
Sandomierzu, przy zatozeniu, ze powrot odbywa sie inng trasa. Podobne trasy petlowe wyznaczone sg
wokot Opatowa.
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Sandomierz lezy takze nad planowang Trasa Rowerowg Polski Wschodniej.
3.2.1.  Szlaki dlugodystansowe

Szlak Architektury Obronnej (SAO) - znaki czarne:

Szlak prowadzi przez obszar wojewddztwa Swietokrzyskiego, taczac przede wszystkim zabytki
architektury obronnej — zamki i ich ruiny.

Trasa: Konskie, Modliszewice, Kazandw, Sielpia, Smykdw, Grzymatkéw, Malmurzyn, Oblegdr,
Oblegorek, Chetmce, Podzamcze Piekoszowskie, Piekoszow, Jaskinia Raj, Checiny, Podzamcze
Checinskie, Bolmin, Matogoszcz, Sobkdw, Mokrsko, Motkowice, Imielno, Skowronno, Pinczow,
Mtodzawy, Chroberz, Stradow, Wislica, Chotel Czerwony, Radzandw, Szczaworyz, Stopnica, Olesnica,
Rytwiany, Golejow, Staszow, Kurozweki, Kotuszow, Szydidow, Chancza, Ujazd, Konary, Klimontdow,
Ossolin, Samborzec, Sandomierz, Ocinek, Miedzygdrz, Tudoréw, Okalina, Opatéw, Lipowa, Potkandw,
Cmieldw, Podgrodzie, Cmieléw, Trebandw, Matoszyce, Wszechéwiete, Jacentéw, Sadowie, Czerwona
Gora, Janowice, Sarnia Zwola, Grzegorzowice, Baszowice, Bodzentyn, Psary, Klondw, Mastéw, Kielce.

Dhugosé¢: 500,5 km.

- Szlak Sandomierz — Krzyztopor - znaki zielone:

Szlak prowadzi dolinami dwdch rzek Wisty i Koprzywianki, na trasie wspaniate zabytki: kosciot
gotycki i dwor z XVIII w Skotnikach, zespot kosciota i klasztoru cystersow z XII/XIIIw. w Koprzynicy,
kosciot z XIII w. w Sulistawicach, koscioty z XVII w. w Klimontowie, Patac w Gérkach Klimontowskich,
Zamek Krzyztopér w Ujezdzie.

Trasa: Sandomierz - Zawisetcze - Kocmierzdw - Ostroteka - Bogoria - Skotnicka - Skotniki -
Bfonie - Koprzywnica - Beszyce - Skwirzowa - Sulistawice - Bazow - Rybnica - Nawodzice -
Szymanowice - Klimontéw 40km -Gorki Klimontowskie — Ujazd.

Dlugosé¢: 53 km.

&% Szlak Sandomierz — Opatow - znaki zotte:

Wariant Szlaku Architektury Obronnej dla odcinka Sandomierz — Opatéw. Na szlaku liczne
zabytki, ruiny zamku w Miedzygorzu i Tudorowie, kolegiata z XIIw. oraz trasa podziemna w Opatowie.
Szlak prowadzi urokliwg doling Opatowki.

Trasa: Sandomierz - Chwatki - Radoszki- Dacharzéow - Zagrody - Peczyny — Dobrocice -
Pielaszdw - Meczenice - Malice Koscielne — Nikisiatka Mata - Karwow -Waworkow — Opatow.

Diugos¢: (34,1km).
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3.2.2.  Szlaki petlowe wokoét Sandomierza

&b Szlak zotty:

Trasa: Sandomierz (osiedle Baczynskiego) - Kocmierzow - Wielowie$ - Furmany - Trzes$n -
Sandomierz ul. Flisakow.

Szlak udostepnia walory krajobrazowe i widokowe panoramy Starego Miasta Sandomierz i
doliny Wisty. Szlak prowadzi drogami o matym natezeniu ruchu.

- Szlak niebieski:

Trasa: Sandomierz - Rynek, ul. Mickiewicza (0,3km), ul. Zeromskiego, ul. Sienkiewicza, ul.
Okrzei, ul. Energetyczna, ul. Wojska Polskiego, ul. Sucharzowska, ul. Lipowa, Rzeczyca Sucha
(5,50km) Kichary Nowe, skrzyzowanie polnych drdog - Kapliczka z XVIIw. (6,50km), ruiny baszty
dawnego folwarku p.p. Benedyktynek z XVIIw. (7,60km),most na rzece Opatdwce, Kichary Nowe z
kapliczkg po Srodku (8,04km), doling Opatowki do Dwikdz, Doraz-Msciow (15,1km), Kamien Nowy
(17,9km), Stacja PKP Metan (18,4km), Kamien tukawski (19,5km) z tego miejsca mozemy podjechac
na najwyzsze wzniesienie w Gorach Pieprzowych - 201m n.p.m. urzekajace widoki, z Kamienia
tukawskiego wawozem do ul. Bfonie ul. Przemystowa (22,3km), ul. Browarna (22,9km), ul.
Sokolnickiego, Sandomierz Rynek (23,5km).

Szlak piekny krajobrazowo, prowadzi drogami o matym natezeniu ruchu. Gory Pieprzowe,
rezerwat stepowy. Wychodnie skat kambryjskich (tupki ze Srodkowego kambru), pozostatosci Gor
Sandomierskich, ktore wypietrzyty sie w tym samym okresie co Sudety, najstarsze géry w Polsce,
Pieprzowki to rowniez najwieksze skupisko dzikich r6z w Polsce pod wzgledem wystepujacych
gatunkow.

Szlak czarny:

Trasa: Sandomierz - Rynek, ul. Mickiewicza (0,3km), ul. Zeromskiego, ul. Sienkiewicza, ul.
Okrzei, ul. Energetyczna, ul. Wojska Polskiego, ul. Sucharzowska, ul. Chwatecka, Wysiadtow, Chwatki
Dolne, Kobierniki, Andruszkowice, most na Koprzywiance, Koémierzéw, Sandomierz: ul. Kreta, ul. Ks.
Henryka Sandomierskiego, ul. Kosety (ok. 20 km).

3.2.3. Trasa Rowerowa Polski Wschodniej

W ramach Programu Operacyjnego Rozwoj Polski Wschodniej 2007-2013 przygotowywany jest
projekt pod nazwa Trasa Rowerowa Polski Wschodniej. Celem projektu jest rozwdj turystyki
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rowerowej na obszarze 5 wojewddztw wschodniej Polski: warminsko — mazurskiego, podlaskiego,
lubelskiego, podkarpackiego i Swietokrzyskiego.

Przewiduje sie, ze koszt inwestycji w 5 wojewddztwach wyniesie ponad 50 min euro, z czego
42,5 min ma pochodzi¢ z funduszy europejskich. Projekt koordynuje Polska Agencja Rozwoju
Przedsiebiorczosci, a inwestycje bedq bezposrednio prowadzi¢ poszczegdlne wojewddztwa.

Na terenie wojewddztwa $wietokrzyskiego projekt realizuje Oddziat Swietokrzyski Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad. Swietokrzyski odcinek TRPW rozpoczyna sie w Sielpi Wielkiej na
obszarze Wzgdrz Koneckich i przebiega przez nastepujace miejscowosci: Radoszyce, Bobrza, Kielce,
Rakéw, Iwaniska, Ujazd, Klimontdw, Skotniki i Sandomierz. Nastepnie TRPW przebiega obszarem
wojewodztwa podkarpackiego przez: Gorzyce, Stalowg Wole, Lezajsk, Rzeszdw, Dyndw, Przemysl,
Horyniec Zdrdj. Dalej terenem pozostatych wojewoddztw trasg przez: Zamosc, Chetm, Biatg Podlaske,
Biatlowieze, Biatystok, Augustdéw, Suwatki, Gotdap, Wegorzewo, Bartoszyce, Lidzbark Warminski,
Braniewo do Elblaga.

We wstepnych planach TRPW w Sandomierzu miata posiada¢ wezet. Odgatezienie miato
prowadzi¢ z Sandomierza przez Dwikozy do Zawichostu i dalej za mostem na Wisle przez obszar
wojewodztwa lubelskiego przez: Krasnik, Lublin, Lubartow, w Sosnowicy miedzy Parczewem i
Wiodawg miato wiaczac sie do trasy opisanej powyzej. Na razie odgatezienie nie bedzie realizowane.

ZIELONE

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze

MAZOwszEl  Koncepcja budowy tras i sciezek rowerowych w Sandomierzu 23



Rysunek 2. Szlaki rowerowe w okolicach Sandomierza

[[] obszar miasta Sandomierz

stniejace znakowane szlaki rowerowe (kolor linii odpowiada kolorowi znakéw)

@ planowana Trasa Rowerowa Polski Wschodniej

SAO - Szlak Architektury Obronnej

Compass
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Zrodibo: opracowanie wiasne, przebieg szlakow rowerowych wg planu miasta Sandomierz, Demart
2011
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4. Pomiar ruchu rowerowego

4.1. Pomiar catodniowy

4.1.1. Cel, miejsce i czas pomiaru

Celem catodniowych pomiardow ruchu rowerowego w Sandomierzu byto zbadanie rozktadu
dziennego natezenia ruchu rowerowego na terenie miasta, a w szczegdlnosci wytypowanie godzin
szczytowego natezenia ruchu. Pomiary zostaty przeprowadzone na pl. Niepodlegtosci dla dnia wolnego
w niedziele 20 maja, a dla roboczego we wtorek 22 maja 2012 r., w godzinach od 6:00 do 22:00.

Punkt ten zostat wybrany na podstawie pomiardw i obserwacji wstepnych jako cechujacy sie
duzym natezeniem ruchu rowerowego i réznorodnoscig charakteru obserwowanych podrézy rowe-
rowych (zaréwno rekreacyjne jak i komunikacyjne - do pracy, do szkoty, na zakupy). Ulokowany jest
na przecieciu najwazniejszych osi komunikacyjnych w miescie. Tedy prowadzi gtéwny wjazd na Stare
Miasto, tedy dojezdza sie z gtdwnego osiedla mieszkaniowego, tedy zjezdza sie z centrum miasta nad
Wiste i dalej na prawobrzezng cze$¢ miasta zaréwno ul. Zawichojska, jak i ulica Podwale. Zakres
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godzinowy wybrano na podstawie doswiadczen z wczesniejszych pomiaréw ruchu rowerowego
w innych miastach.

Pomiar zaplanowano na cieptg cze$¢ roku, na dni, dla ktdrych prognozowana byta dobra
pogoda. Rzeczywiscie w dniach badan temperatura maksymalna w ciggu dnia przekraczata +25°C,
zachmurzenie wystepowato rzadko i niewielkie, opady deszczu nie wystepowaty.

4.1.2. Wyniki pomiaru

Tabela przedstawia liczbe zaobserwowanych rowerzystéw w podziale na poszczegdlne kierunki
ruchu i przedzialy pétgodzinne. Kolumny podpisane nazwami ulic okre$lajg ruch na poszczegdlnych
wlotach skrzyzowania, kolumna RAZEM - sumaryczng liczbe rowerzystow przejezdzajacych przez
skrzyzowanie. Uwaga: jest to suma ruchu na wlotach, ale podzielona przez dwa - kazdy rowerzysta
najpierw wjezdza na skrzyzowanie, a potem z niego zjezdza, w zwigzku z czym liczony byt podwdjnie.

Tabela 1. Wyniki pomiaru ruchu rowerowego na pl. Niepodlegtosci — dni robocze

Zawichojska Pod- Ogro-
; Opa- wale dowa
Przedziat Browarna
towska
Sokolnickiego
8 6 2 14

6:00 6:30 4
6:30 7:00 10 16 16 8 10 12 36
7:00 7:30 6 2 22 6 18 6 30
7:30 8:00 0 2 14 2 10 18
8:00 8:30 0 4 4 2 8 2 10
8:30 9:00 6 6 12 6 10 8 24
9:00 9:30 6 4 4 2 4 0 10
9:30 10:00 2 2 10 4 4 6 14
10:00 10:30 2 4 4 4 6 4 12
10:30 11:00 6 6 10 4 8 6 20
11:00 11:30 10 4 12 0 4 2 16
11:30 12:00 2 4 10 6 6 8 18
12:00 12:30 8 4 12 2 8 2 18
12:30 13:00 6 4 10 6 8 2 18
13:00 13:30 2 2 20 4 14 10 26
13:30 14:00 10 12 12 4 10 8 28
14:00 14:30 8 0 18 4 8 22
14:30 15:00 16 22 18 12 16 20 52
15:00 15:30 10 4 14 4 8 4 22
15:30 16:00 6 10 10 8 22
16:00 16:30 6 6 10 6 12 8 24
16:30 17:00 2 4 16 10 18 6 28
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Zawichojska Ogro-

Przedzial Browarna t:vI::I;a dowa h:;?:z':-
Sokolnickiego

17:30 18:00 4 6 10 16
18:00 18:30 34 34 12 12 12 8 56
18:30 19:00 0 14 0 6 8 14
19:00 19:30 12 30 10 30 6 48
19:30 20:00 16 12 16 8 16 8 38
20:00 20:30 2 2 8 14
20:30  21:00 4 4 2 12
21:00 21:30 10 10 6 16
21:30 22:00 2 2 4 4 6
Razem: 103 98 188 81 142 102 357

Zrodfo: opracowanie wiasne

Tabela 2. Wyniki pomiaru ruchu rowerowego na pl. Niepodlegtosci — dni wolne od pracy

Zawichojska Pod- Ogro- -
Przedzial Browarna tc?vI::I;a wale dowa I\:I’\I,‘i::z':-
Sokolnickiego

6:00 6:30 0 4 0 0 2 2
6:30 7:00 2 6 0 2 0 6
7:00 7:30 0 0 0 0 0 0
7:30 8:00 0 12 0 6 2 8 14
8:00 8:30 16 18 6 0 0 4 22
8:30 9:00 6 4 8 6 6 18
9:00 9:30 2 8 12 0 2 4 14
9:30 10:00 2 16 8 4 4 6 20
10:00 10:30 4 8 8 4 8 20
10:30 11:00 2 12 10 2 12 6 22
11:00 11:30 2 18 18 8 18 20 42
11:30 12:00 2 4 12 4 12 6 20
12:00 12:30 4 14 10 14 4 10 28
12:30 13:00 0 20 14 8 10 16 34
13:00 13:30 4 20 26
13:30 14:00 0 0 12 0 12

’mm
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Zawichojska Pod- Ogro-

Przedziat Browarna t:vs:I;a wale dowa h:\',f:z':- Razem
Sokolnickiego
15:30 16:00 8 12 10 14 20 8 36
16:00 16:30 8 12 50 24 22 24 70
16:30 17:00 8 26 14 10 18 20 48
17:00 17:30 4 12 32 14 28 10 50
17:30 18:00 6 20 28 20 16 26 58
18:00 18:30 0 24 22 14 20 28 54
18:30 19:00 6 16 14 10 10 24 40
19:00 19:30 2 14 24 10 20 10 40
19:30 20:00 0 8 10 6 8 20
20:00  20:30 2 18 22 12 22 42
20:30  21:00 4 2 12 10 0 14
21:00 21:30 4 14 2 2 14 20
21:30  22:00 2 2 8 2 6 12
Razem: 62 205 222 117 168 182 478

Zrddfo: opracowanie wilasne

Na wykresach ponizej przedstawiono rozkfady natezenia ruchu na skrzyzowaniu. Wszystkie
wartosci w rowerzystach na godzine.
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bocze [r/h], na czerwono

1ro

hu rowerowego — dn

Zenia ruc

Wykres 1. Rozkiad nate

tadzone

Zenie wyg

nate

gE:te
0o:Te
0eoe
00:0¢
0e6T
00-6T
0E:8T
00:8T
0ELT
00T
0e:91
0091
0E:9T
00:9T
0EFT
COFT
OFFT
00t
0E: 7T
0021
0ETT
COTT
00T
00:01
0t-60
0060
0g:80
0080
0eiL0
00-L0
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4.1.3. Podsumowanie

Charakterystyka dobowa

Rozktad dobowy ruchu rowerowego w Sandomierzu jest podobny jak w innych miastach w
Polsce. Okresy szczytdw zarysowujq sie stosunkowo stabo (mniejszy udziat podrdzy do pracy i szkoty
niz w przypadku innych $rodkéw lokomocji). Szczyt poranny jest mniejszy od popotudniowego i
wystepuje w przedziale 6:30 — 7:30. Szczyt popotudniowy jest silniejszy i rozciggniety w czasie do
wieczora. Nietypowe jest wiasciwie rozdzielenie tego szczytu na dwa: popotudniowy i wieczorny, z
osfabieniem natezenia w przedziale 16:00 — 18:00. Najwyzsze natezenie (wygtadzone) notuje sie w
przedziale 19.00 — 19:30.

W dni wolne natezenie ruchu jest niskie rano i systematycznie rosnie, az do bardzo dtugiego
szczytu w przedziale 14:00 — 18:00, w czasie ktdrego natezenia sg bardzo wyréwnane. Bardzo typowy
jest chwilowy spadek natezenia ruchu w krotkim przedziale 19:30 — 20:00, z tym, Zze w innych
miastach dotyczy on takze dni roboczych. Najwyzsze natezenie (zaréwno faktycznie zmierzone, jak i
wygtadzone) notuje sie w przedziale 16.00 — 16:30.

Zalozenia do dalszych pomiarow

Uzyskana charakterystyka dobowa ruchu pozwala na przeliczenie wynikow pomiarow
dokonanych w pozostatych punktach w réznych porach na maksymalne godzinowe natezenie ruchu
rowerowego — (MGRP).

Szczytowe natezenie godzinowe w dzien powszedni stanowi ok. 10% ruchu dziennego (6-22),
a w dni wolne ok. 11,5%.

Rekomendowane godziny pomiaréw to 14-19. Za punkt odniesienia - godzine maksymalnego
natezenia ruchu rowerowego nalezy przyja¢ przedziat 19.00 — 19:30 dla dnia roboczego i 16.00 —
16:30 dla dnia wolnego.

Szczytowe natezenie godzinowe w dzien powszedni stanowi ok. 9% ruchu dobowego.

4.2. Pomiary sieciowe

4.2.1. Cel i zakres pomiaru

Pomiary sieciowe ruchu rowerowego prowadzone byly w Sandomierzu — dla dni wolnych od
pracy w niedziele 20 maja, a dla dni roboczych w dniach 21 — 22 maja (poniedziatek i wtorek, w
poniedziatek pomiary wykonywano od godz. 12.00 w celu wyeliminowania podrdzy zwigzanych z
weekendem). Starano sie wykonaé badania w trakcie trwania roku szkolnego w dni pogodne, w celu
uzyskania wyniku reprezentatywnego dla sezonu o duzym natezeniu ruchu rowerowego.

Niestety w czasie wykonywania pomiaréw cze$¢ drogi dla rowerdw przez park Piszczele byta
zamknieta dla ruchu z uwagi na remont po zniszczeniach po opadach deszczu.

Pomiar przeprowadzono w 26 punktach na terenie calego miasta. W miare mozliwosci
wybierano punkty kanalizujgce potencjalny ruch rowerowy - na skrzyzowaniach, wiaduktach, mostach.
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W kazdym z punktdw wykonano pomiar przez pét godziny w godzinach szczytowego natezenia
ruchu rowerowego, wytypowanych na podstawie wynikdw opisanych wczesniej pomiarow
catodobowych. Dla znacznej wiekszosci punktow, pomiar byt powtarzany, w miare mozliwosci o innej
porze dnia, a w przypadkach watpliwych (np. duzych rdznic pomiedzy sasiednimi punktami
pomiarowymi) wykonywano jeszcze trzeci pomiar. Wynik byt obliczany jako $rednia wazona
z pomiardw dla danego punktu i przeskalowany do godziny maksymalnego natezenia ruchu.

4.2.2. Wyniki

Wyniki pomiardw zostaty przedstawione na ponizszych mapkach.
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Rysunek 4. Potoki rowerowe w dni robocze - natezenie ruchu rowerowego w rowerzystach na

godzine szczytu
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Rysunek 5. Potoki rowerowe w dni wolne - natezenie ruchu rowerowego w rowerzystach na
godzine szczytu
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4.3. Dane dodatkowe

4.3.1. Udziat ruchu rowerowego w podziale zadan transportowych

W trakcie pomiarow wyrywkowo zliczano takze inne pojazdy. Takie poszerzone badania
starano sie przeprowadzi¢ przynajmniej jednokrotnie (przez pot godziny) na kazdym punkcie, a na
punkcie mierzonym catodziennie w co najmniej 12 okresach pdtgodzinnych. Osobno liczono
nastepujace kategorie pojazdow: rowery, motocykle, autobusy (dla dnia roboczego te kategorie
podzielono na osobne: autobusy miejskie i autobusy zamiejskie), mikrobusy, samochody osobowe,
samochody ciezarowe. Samochody ciezarowe o gabarycie samochodéw osobowych (np. tzw.
samochody z kratkq) kwalifikowano jako osobowe.

Nastepnie obliczono liczbe osdb korzystajacych z poszczegdlnych rodzajow pojazdow,
korzystajac z nastepujacych wskaznikow:

Tabela 4. Przyjete wskazniki napetnienia pojazdéw

Rodzaj pojazdu Srednia liczba oséb

rower 1,05
motocykl 1,3
autobus 14 *)
mikrobus 8 *)
samochdd osobowy 1,3
samochadd ciezarowy 1,2

*) w pomiarach dla dnia roboczego ankieter zapisywat orientacyjng liczbe podroznych w pojeZdzie
Zrodfo: opracowanie wiasne

Na podstawie powyzszych wyliczen uzyskano nastepujacy obraz podziatu zadan przewozowych
na obszarze Sandomierza.
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Tabela 5. Podziat zadan przewozowych (bez podrézy pieszych) - dni robocze
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Tabela 6. Podziat zadan przewozowych (bez podrézy pieszych) - dni wolne
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Nalezy zaznaczy¢, ze powyzsze dane nalezy traktowac orientacyjnie. Ma na to wptyw nie tylko
stosunkowo mata préba (chociaz tacznie obejmujg one 29 918 podrdzy w dni robocze i 19 111 w dni
wolne), ale takze fakt, ze podziaty zadan przewozowych opracowuje sie w zupetnie inny sposéb — jako
badania ankietowe polegajace na podaniu przez respondenta danych o wszystkich swoich podrézach z
dnia poprzedzajacego badanie. W niniejszym badaniu trudno jest stwierdzi¢ czy rozmieszczenie
punktow pomiarowych i czas wykonania pomiardéw zapewnia odpowiedni poziom reprezentatywnosci —
chociaz punkty sg rozmieszczone réwnomiernie po miescie i na ulicach o réznorodnym charakterze.

Z powyzszych pomiarow wynika, ze udziat ruchu rowerowego we wszystkich podrdzach
niepieszych w miescie wynosi okoto 2% w dni robocze i okoto 3% w dni wolne od pracy.

4.3.2. Udziat kobiet w ruchu rowerowym

W trakcie pomiaréw ankieterzy zaznaczali pte¢ osoby poruszajacej sie na rowerze. Celem
zbierania danych o pici rowerzystow byto uzyskanie informacji o udziale kobiet w ruchu rowerowym.
Ma to znaczenie, gdyz uwaza sie, ze pozwala to okresli¢ ocene przyjaznosci infrastruktury rowerowej
dla rowerzystéw. Im jest ona odbierana jako bardziej przyjazna, tym chetniej korzystajg z niej kobiety.
Jezeli jest oceniana jako nieprzyjazna, odwage do jazdy na rowerze przejawiajg gtdwnie mezczyzni.

Tabela 7. Udziat kobiet w ruchu rowerowym
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Wedtug pomiaréw kobiety wykonujg ok. 1/3 podrozy rowerowych odbywanych w dni wolne od
pracy i tylko ok. 1/4 podrézy odbywanych w dni robocze. Jest to do$¢ niski udziat kobiet w ruchu
rowerowym i Swiadczy o raczej niskiej ocenie bezpieczenstwa jazdy na rowerze, natomiast zapewne
nie odbiega znaczaco od sytuacji w innych miastach w Polsce (np. w badaniach w Ptocku z 2010 r.
udziat kobiet wynosit 19,8% w dniach roboczych, w badaniach w Olsztynie z 2009 r. 24%).
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W trakcie pomiardw ankieterzy zaznaczali rowniez czy rowerzysci jechali jezdnig czy
chodnikiem. Czesto zaznaczano takze trzecig mozliwo$¢ — jazde czeSciowo jezdnig, a czeSciowo
chodnikiem, co zdarzato sie do$¢ czesto, gdyz na skrzyzowaniu zbiegajg sie drogi o réznym
charakterze i wielu rowerzystdw w réznych sytuacjach wybiera rézny sposéb jazdy. Zbieranie tych
danych miato podobny cel jak w przypadku informacji o ptci rowerzystow. W zdecydowanej wiekszosci
przypadkéw jazda chodnikiem jest niezgodna z przepisami. Jezeli rowerzysta decyduje sie popetnic¢ to
wykroczenie, to Swiadczy to o tym, Ze negatywnie ocenia bezpieczenstwo poruszania sie rowerem po

jezdni.

Nalezy zastrzec, ze w wielu przypadkach zachowanie rowerzystow catkowicie determinujg
uwarunkowania infrastrukturalne, a nie wtasne preferencje. Dotyczy to np. ulic (najczesciej lokalnych)

4.3.3. Sposob jazdy: jezdnia - chodnik

nie wyposazonych w chodniki dla pieszych.

Tabela 8. Korzystanie przez rowerzystow przez poszczegdlne elementy pasa drogowego
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Zrddfo: opracowanie wilasne

Poniewaz wstepnie stwierdzono niskg popularno$¢ nieoznakowanej drogi dla
moscie przez Wiste, w trakcie pomiaru dla dnia roboczego zanotowano jaka cze$¢ rowerzystow

4.3.4. Sposob jazdy na moscie przez Wiste

jadacych mostem z niej korzysta.
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Okazalo sie, ze sposrdd rowerzystow przejezdzajacych przez most w trakcie prowadzenia
pomiaru tylko 20,5% korzysta z nieoznakowanej drogi dla rowerdw, natomiast reszta w znakomitej
wiekszosci z chodnika po stronie zachodniej mostu (pojedyncze osoby korzystaty z jezdni).

4.3.5. Wnioski z pomiarow

W dni wolne od pracy wystepujg wyzsze (o okoto 1/3) potoki ruchu rowerowego niz w dni
robocze. W powigzaniu z nisko zarysowanymi godzinami szczytu, niekoniecznie odpowiadajacymi
godzinom pracy / nauki $wiadczy to, ze rower w Sandomierzu w mniejszym stopniu stuzy do dojazdu
do pracy / szkoty, a przede wszystkim do podrdzy okazjonalnych i rekreacyjnych.

Najwyzsze natezenie ruchu rowerowego (na poziomie 30-50 rowerzystow na godzine szczytu
w dni robocze i 50-100 w dni wolne) wystepuje na moscie przez Wiste. Nie powinno to dziwi¢, gdyz
most kanalizuje ruch rowerowy miedzy obu brzegami do jednego punktu. Dominujaca cze$¢ potoku z
mostu po lewej stronie rzeki kieruje sie w al. Jana Pawta II i dalej na droge dla roweréw wzdtuz ul.
Podwale.

Znaczny ruch rowerowy krzyzuje sie takze w rejonie pl. Niepodlegtosci, ktdrego najruchliwsze
ramie stanowi ul. Opatowska — jest to gldwny wjazd rowerzystdw na Stare Miasto. Ulice prowadzace
na Staréwke od strony potudniowej sq wybierane znacznie rzadziej (zwtaszcza w dni robocze). Istotne
znaczenie w tym wezle (zwlaszcza w dni wolne) ma takze ul. Podwale, ktdrg mozna dostac sie na
droge dla roweréw w dot skarpy.

Z pl. Niepodlegtosci w kierunku zachodnim stosunkowo duze natezenie ruchu rowerowego
wystepuje na ul. Mickiewicza, ale wyzsze (w dni wolne znacznie) na ul. Ogrodowej. Poniewaz nie
przekfada sie ono na odpowiednie natezenie na skrzyzowaniu Ogrodowa / Reformacka / Stowackiego,
a na wlocie ul. Stowackiego do ul. Kosely jest wyraznie wyzsze natezenie niz na wlocie ul. Mickiewicza
do ul. Kosely nalezy uwazaé, ze wielu rowerzystow pokonuje park miedzy ul. Ogrodowa i ul. Szkolng
po przekatnej.

Duze natezenia ruchu wystepuja takze na osiedlu Rokitek, zwtaszcza na ul. Kosety i ul. Armii
Krajowej. Na mapie dla dnia roboczego widac tendencje do przenikania przez rowerzystow osiedla, np.
jadacy od pdtnocy ul. Kosety w wiekszosci skrecajg w ulice por. Krdla i przecinajg ul. Armii Krajowej
uliczkami dojazdowymi. Podobnie korzystajq z ciggu na przedtuzeniu ul. Stowackiego.

Ruch rowerowy w ul. Kwiatkowskiego nie jest bardzo wysoki, ale wystepuje. W dni wolne na
zachdd od ul. Rozanej jest nawet spory i praktycznie w catosci kieruje sie w ul. Dobkiewicza, dalej
zapewne w ul. Lubelskg lub czesciowo na tereny podmiejskie na pétnoc od miasta. W tym rejonie niski
jest ruch na skrzyzowaniu Kwiatkowskiego / Lubelska, zwtaszcza w dni wolne. Oczywiscie przyczyng
musi by¢ znaczne nachylenie terenu.

Jesli chodzi o popularno$¢ tras faczacych dolny i gorny poziom skarpy, to rowerzysci
najczesciej wybierajg droge dla rowerdw wzdtuz ul. Podwale (w czasie badan gorna czesc tej drogi
przez park Piszczele byta zamknieta z powodu remontu po zniszczeniach w czasie opaddw). W dni
wolne drugie miejsce zajmuje ul. Salve Regina, a trzecie Zawichojska. W dni robocze na drugim
miejscu zdecydowanie jest ul. Zawichojska, a ul. Salve Regina, podobnie jak Browarna majq udziat
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marginalny. Wynika to z faktu, ze lokalizacja ul. Salver Regina pozwala wykorzystywac jg gtdwnie do
wycieczek w tereny rekreacyjne, natomiast ul. Browarna ma znacznie wyzsze nachylenie niz ul.
Zawichojska czy droga dla roweréw wzdtuz ul. Podwale, a takze niesprzyjajacq nawierzchnie z
kamienia tamanego.

Po prawej stronie Wisty duza cze$¢ potoku z mostu kieruje sie ul. Mostowg w kierunku osiedla
Baczynskiego. W rejonie tego osiedla ruch rowerowy jest znaczny na tle matego ruchu
samochodowego (okoto 11% udziat ruchu rowerowego w podrézach niepieszych zaréwno w dni
robocze, jak i w dni wolne). Pomimo wysokiego ruchu samochodowego, w tym ciezarowego i braku
osobnej przestrzeni dla rowerzystéw, czesto nawet braku mozliwosci skorzystania z chodnika, sporo
rowerzystow decyduje sie na jazde ulica Lwowska (cho¢ cze$¢ wybiera spokojniejszg trase wzdtuz ulic:
Powisle, Flisakéw i ewentualnie dalej Zarzecznej). Sposrdd tych, ktdrzy dalej kierujq sie w ul.
Trzesniowska wiekszos¢ skreca wzdtuz tordw kolejowych i jedzie ul. Prosta.
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5. Analiza bezpieczenstwa ruchu rowerowego

5.1. Zrédta danych i zakres analizy

Analize wykonano na podstawie zrzutu danych z Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji,
tj. ogdlnopolskiej bazy danych gromadzacej dane z wypetnianych przez policje kart zdarzen
drogowych. Uwzglednione zostaty wszystkie odnotowane przez Policje zdarzenia drogowe (wypadki i
kolizje) z udziatem rowerzystdw na terenie Sandomierza w ciggu ostatnich pieciu lat - od 1 stycznia
2007 do 31 grudnia 2011. Nalezy zastrzec, ze prawdopodobnie nie sg to wszystkie zdarzenia, w
szczegodlnosci kolizje — w przypadku typowych kolizji samochdd - rower, zwiaszcza przy ewidentnej
winie kierowcy, sprawcy czesto wolg pokry¢ szkody na miejscu gotdwka, by nie otrzyma¢ mandatu i
nie utracic znizki za bezszkodowg jazde.

Przeanalizowano rodzaje, uczestnikow, przyczyny, a takze czas i miejsce zdarzen z udziatem
rowerzystow. Waznym elementem opracowania jest identyfikacja miejsc koncentracji zdarzen. Oprocz
wskazania lokalizacji, podjeto takze probe diagnozy przyczyn powtarzania sie wypadkow w tych
miejscach i przygotowano propozycje konkretnych dziatan zaradczych do uwzglednienia na etapie
koncepciji.
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W podsumowaniu odniesiono uzyskane wyniki do danych ogdlnopolskich, wskazujac
podobienstwa i rdéznice, a takze przedstawiono propozycje ogdlnych zmian w polityce rowerowej
miasta, przektadajacych sie na kierunki i zasady rozwoju infrastruktury rowerowej.

5.2. Skalai trendy zagrozenia ruchu rowerowego

W latach 2007-2010 w granicach miasta odnotowano 33 zdarzenia drogowe z udziatem
rowerzystow, w tym 24 kolizje (zdarzenia bez ofiar) i 9 wypadkdw (zdarzenia z rannymi). W
wypadkach rannych zostato tgcznie 12 osdb, w tym 2 ciezko. Na szczescie nie byto ani jednej ofiary
Smiertelnej. Poszkodowanymi w wypadkach byli wytacznie rowerzysci.

Tabela 9. Wypadki z udziatem rowerzystow

Liczba zdarzen drogowych “

- w tym wypadkéw 9
- w tym kolizji 24
Liczba zabitych 0
Liczba rannych 12
- w tym ciezko rannych 2
- w tym lekko rannych 10

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych z SEWiK

Oznacza to Srednio 6,6 zdarzenia rocznie i wskaznik liczby zdarzen z udziatem rowerzystow na
10.000 mieszkancow na poziomie 3. Jest to wartos¢ bardzo bliska Sredniej ogdlinopolskiej (3,1).

Jesli chodzi o zmienno$¢ roczna, to w ciggu ostatnich lat liczba zdarzen z udziatem
rowerzystow jest zmienna w bardzo szerokim zakresie (od 3 do 11), przy czym nie tworzy sie zaden
istotny trend, liczby zmieniajq sie znacznie z roku na rok raz w gore, raz w dot. Wysokie liczby zdarzen
zanotowano w 2007 oraz w 2010 roku, w pozostatych latach byly to wielkosci o co najmniej potowe
nizsze. Nie mozna powiedzie¢ ani, ze liczba zdarzen wzrasta, ani ze maleje. Liczba rannych jest
orientacyjnie odpowiada liczbie wypadkdéw, najwiecej rannych rowerzystow zostato w 2007 i 2010
roku.

Tabela 10. Liczba zdarzen z udziatem rowerzystow

2 O O T

Liczba zdarzen
Liczba rannych 3 0 2 6 1 12

- w tym ciezko rannych 1 0 1 0 0 2
Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie danych z SEWIK
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Wykres 2. Liczba zdarzen z udziatem rowerzystow

12 - 11
10

6 | Liczba zdarzen

M Liczharannych

4 - 3 3 H - wtymciezko

00 0 0

0 T T T T T
2007 2008 2009 2010 2011

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie danych z systemu SEWIK

5.3. Rodzaj, uczestnicy i przyczyny zdarzenia

Zdecydowanie najczestszym rodzajem zdarzen z udziatem rowerzystow sg zderzenia boczne
(az 61%). Na drugim miejscu sq zderzenia tylne (tylko 15%), na trzecim zderzenia czotowe (12%).
Pozostate rodzaje zdarzen, takie jak najechanie przez rowerzyste na zaparkowany pojazd rejestrowane
sq sporadycznie.

Tabela 11. Rodzaje zdarzen z udziatem rowerzystow

liczba
Rodzaj zdarzenia zdarzen %

zderzenie boczne 20 61%

zderzenie tylne 5 15%
zderzenie czotowe 4 12%
najechanie na pojazd unieruchomiony 2 6%
najechanie na zwierze 1 3%
inne 1 3%

Zrddifo: opracowanie wiasne na podstawie danych z systemu SEWiK
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Wykres 3. Rodzaje zdarzen z udzialem rowerzystow

najechanie na najechanie na
pojazd wierze inne
unieruchomiony 3%

6%
zderzenie

Zrddfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z systemu SEWIK

Inne pojazdy uczestniczace w zdarzeniach z udziatem rowerzystow to przede wszystkim
samochody osobowe (prawie 80% zdarzen). CzeSciej niz w innych miastach zdarzajg sq zderzenia
z samochodami ciezarowymi. Notowane sa takze pojedyncze zderzenia z innymi pojazdami —
autobusami oraz ciggnikami rolniczymi.

Tabela 12. Liczba zdarzen

liczba
Pojazdy uczestniczace zdarzen %

Samochdd osobowy 26 79%
Samochdd ciezarowy 3 9%
Autobus (bus) 1 3%
Ciagnik rolniczy 1 3%
Pojazd nieustalony 1 3%

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z systemu SEWiK
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Wykres 4. Inne pojazdy uczestniczgce w zdarzeniach z rowerzystami

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

%
10% 3% 3% 3%
0% T T T T I/

Samochdéd  Samochod Autobus Ciggnik Pojazd
osohowy ciezarowy rolniczy nieustalony

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z systemu SEWIK

Najczestsza przyczyng zdarzen z udzialem rowerzystow jest nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu — niemal dwukrotnie czesciej przez kierowcdw niz przez rowerzystéw. W dalszej kolejnosci
pojawia sie nieprawidtlowe wyprzedzanie rowerzystow przez kierowcow, co prawdopodobnie wigze sie
ze znacznymi odcinkami drdg o charakterze zamiejskim w granicach miasta. Inne przyczyny — takie
jak: niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami, nieprawidtowe omijanie, nieprawidtowe
przejezdzanie przejScia dla pieszych, nieprawidtowe skrecanie, jazda po niewfasciwej stronie drogi,
nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu — diagnozowane sq w pojedynczych przypadkach, ale tgcznie
z przyczynami nieustalonymi stanowig niemal potowe ogétu.

Tabela 13. Przyczyny zdarzen z udziatem rowerzystow

Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 24%
Nieprawidtowe wyprzedzanie 3 3 9%
Nieprawidlowe omijanie 3 3 9%
Nieprawidlowe przejezdzanie przejscia dla

pieszych 3 3 9%
Jazda po niewfasciwej stronie drogi 3 3 9%
Nieprawidtowe skrecanie 1 1 2 6%
Nieprawidtowe: zatrzymywanie, postdj 2 2 6%
Przyczyna nieustalona 2 2 6%
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Inna przyczyna 2 2 6%
Niedostosowanie predkosci do warunkow

ruchu 1 1 3%
Nieprawidtowe cofanie 1 1 3%
Niezachowanie  bezpiecznej  odlegtosci

miedzy pojazdami 1 1 3%
Nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu 1 1 3%
Obiekty, zwierzeta na drodze 1 1 3%
Razem 15 16 2

% 45% 48% 15%

Zrddifo: opracowanie wiasne na podstawie danych z systemu SEWiK

Wykres 5. Przyczyny zdarzen z udziatem rowerzystow

Nieudzielenie pierwszenstwa...
Nieprawidlowe wyprzedzanie
Nieprawidlowe omijanie
Nieprawidtowe przejezdzanie...
Jazda po niewtasciwej stronie drogi
Nieprawidtowe skrecanie
Nieprawidfowe:... W rowerzysci
Przyczyna nieustalona u inni kierujacy
Inna przyczyna | Inne pryczyny
Niedostosowanie predkoéci do...

Nieprawidtowe cofanie

Niezachowanie bezp. odl. miedzy...

Nieprawidtowe zmienianie pasa...

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie danych z systemu SEWIK

5.4. Czas zdarzenia

Do wiekszosci zdarzen dochodzi w okresie od kwietnia do wrzesnia, co wskazuje na
sezonowos$¢ ruchu rowerowego. W miesigcach zimowych zdarzenia z udziatem rowerzystéw
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praktycznie nie wystepuja. Za to prawie potowa wszystkich zdarzen z udziatem rowerzystow miata
miejsce tylko w ciagu 2 miesiecy: lipca i sierpnia.

Tabela 14. Czas zdarzenia

o uEke R [

styczen 0 0
Luty 0 0
Marzec 1 3
Kwiecien 2 6.1
Maj 4 12.1
Czerwiec 5 15.2
Lipiec 8 24.2
Sierpien 8 24.2
Wrzesien 3 9.1
Pazdziernik 1 3
Listopad 1 3
Grudzien 0 0

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie danych z systemu SEWIK

Wykres 6. Rozktad zdarzen w ciggu roku

Zrddifo: opracowanie wiasne na podstawie danych z systemu SEWiK

Jesli chodzi o rozktad godzinowy, do zdarzen czesto dochodzi w godzinach 10-11 (15,2%
wszystkich zdarzen w ciggu jednej godziny) oraz w godzinach 15-17 (24,2% wszystkich zdarzen w
ciggu dwodch godzin). W porannym szczycie komunikacyjnym zdarzenia nie sg rejestrowane. W
godzinach 23 — 4 (przez 5 godzin) zdarzenia nie wystepuja.
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Tabela 15. Czas zdarzenia

Godziny Liczba zdarzen Udziat
00:00 - 01:00 0 0%
01:00 - 02:00 0 0%
02:00 & - | 03:00 0 0%
03:00 @ - | 04:00 0 0%
04:00 @ - | 05:00 1 0%
05:00 @ - | 06:00 1 0%
06:00 @ - | 07:00 2 0%
07:00 | - | 08:00 2 0%
08:00 | - | 09:00 1 3%
09:00 @ - | 10:00 3 6.1%
10:00 - | 11:00 6 15.2%
11:00 - | 12:00 5 3%
12:00 - | 13:00 5 9.1%
13:00 - | 14:00 2 9.1%
14:00 - | 15:00 4 3%
15:00 - | 16:00 1 12.1%
16:00 - | 17:00 3 12.1%
17:00 - | 18:00 5 9.1%
18:00 - 19:00 2 6.1%
19:00 - 20:00 5 9.1%
20:00 - 21:00 0 0%
21:00 - | 22:00 5 9.1%
22:00 - | 23:00 2 6.1%
23:00 - 00:00 0 0%

Zrddifo: opracowanie wiasne na podstawie danych z systemu SEWiK
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Wykres 7. Rozktad zdarzen w ciggu doby

d4:00
5:00
06G:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie danych z systemu SEWIK

Tabela 16. Przyczyny zdarzen

I N

Swiatto dzienne 100%
noc/droga o$wietlona 0 0%
zmrok/$wit 0 0%
noc/droga nieoswietlona 0 0%

Zrddifo: opracowanie wiasne na podstawie danych z systemu SEWiK

NaleZy zwrocic uwage, Ze 100% wszystkich zdarzen z udziatem rowerzystow z ostatnich
5 Jat miato miejsce w warunkach swiatfa dziennego. Oznacza to, Ze wizerunek
nieoswietlonego rowerzysty jako typowej ofiary wypadku jest tylko mitem.
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5.5. Miejsce i okolicznosci zdarzenia

Najczesciej do zdarzen z udziatem rowerzystdw dochodzi na jezdni (28 zdarzen z 33). Dwa
zdarzenia miaty miejsce na przejsciach dla pieszych, pojedyncze na chodniku, wyjezdzie z posesiji,
placu. Prawie potowa zdarzen (16 z 33) miala miejsce na skrzyzowaniach, pozostate na odcinkach
drég miedzy skrzyzowaniami, najwiecej na odcinkach prostych (10 zdarzen), na zakretach i tukach
jedynie 4 zdarzenia, na spadku 3 zdarzenia.

Tabela 17. Charakter miejsca zdarzenia

ke mieisea L ziereh %

jezdnia 85%
przejscie dla pieszych 2 6%
parking, plac 1 3%
wyjazd z posesiji/pola 1 3%
chodnik/droga dla pieszych 1 3%

Geometria / rodzaj skrzyzowania m-

skrzyzowanie z drogq z pierwszenstwem 45%
odcinek prosty 10 30%
zakret / tuk 4 12%
spadek 3 9%
skrzyzowanie rownorzedne 3%
m-
dobre warunki atmosferyczne 87%
opady deszczu 5 9%
pochmurno 4%
m-
sucha 84%
mokra 9 16%

Zrddfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z systemu SEWiK

Najczesciej do zdarzen dochodzi przy dobrych warunkach atmosferycznych, bez opadow i przy
Swietle dziennym. Podobnie zresztg jak generalnie ze wszystkimi zdarzeniami w catym kraju. Dobre
warunki jazdy sktaniajq do rozwijania wyzszych predkosci, a to z kolei zmniejsza czas jaki kierowcy
pozostaje do wiasciwej oceny sytuacji i unikniecia zdarzenia.
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Tabela 18. Wykaz ulic, na ktérych dochodzi do zdarzen z udziatem rowerzystéow

L Ui | ladarei | %

MICKIEWICZA 18%
KWIATKOWSKIEGO 15%
ZWIRKI I WIGURY 9%

PORTOWA 9%
DOBKIEWICZA 9%
TRZESNIOWSKA 6%
KOSELY 6%
ZAWICHOJISKA 6%
LWOWSKA 6%
PODWALE 6%
KOSCIUSZKI 6%
PULAWIAKOW 6%
ROKITEK 6%
ARMII KRAJOWE]J 6%
PRZEMYSLOWA 6%
SLONECZNA 6%

I PULKU LEGIONOW 3%
BACZYNSKIEGO 3%
GRODZISKO 3%
GOLEBICKA 3%
SUCHARZOWSKA 3%
STAROMIEJSKA 3%
OZAROWSKA 3%
ZOLKIEWSKIEGO 3%
POWALE 3%
SCHINZLA 3%

ZAMKOWA 1 3%
Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie danych z systemu SEWIK

N N N N NN N DN DN NN O WWWO o

[EErO O SO R SO N SO SO SOl SO SO ey
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Rysunek 6. Lokalizacja przestrzenna zdarzen z udziatem rowerzystow w Sandomierzu w latach
2007-11.

KOLIZJE
zderzenie boczne

zderzenie czolowe

inne

najechanie na nieruchomy pojazd
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nieprawidiowe zatrzymanie, postéj
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WYPADKI
zderzenie boczne
zderzenie czotowe
inne

najechanie na nieruchomy pojazd

zderzenie tylne
nieprawidiowe zatrzymanie, post6j
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Tabela 19. Wykaz zdarzen z udziatem rowerzystéw w Sandomierzu w latach 2007-11.

Putawiakdw / Kosciuszki

Rokitek

Mickiewicza / Kosety

Kwiatkowskiego /
Goftebicka

Mickiewicza / Podwale
Kwiatkowskiego /
Sucharzowska
Trzedniowska
Kosely / Staromiejska
Kwiatkowskiego /
Ozarowska

Zwirki i Wigury
Mickiewicza / Podwale

Stoneczna

II PP Legiondw

Armii Krajowej /
Z6tkiewskiego
Przemystowa
Mickiewicza / Kosciuszki

Mickiewicza

Zawichojska

IN

Rowerzysta pod wplywem alkoholu nieprawidtowo omijat
samochod osobowy, K, 1976, 2007-03-01, 9:30

Najechanie na zwierze, K, 1942, 2007-04-22, 15:30

Kierowca samochodu osobowego nie udzielit pierwszenstwa
przejazdu, mokra nawierzchnia, oSlepiajace stonce, M, 1982,
2007-05-12, 19:15

Rowerzysta pod wplywem alkoholu nie udzielit
pierwszenstwa przejazdu ciagnikowi, K, 1952, 2007-06-19,
16:15

Kierowca samochodu osobowego nie udzielit pierwszenstwa
przejazdu, M, 1985, 2007-07-12, 11:00

Kierowca samochodu osobowego nieprawidtowo wyprzedzat,
oSlepiajace stonce, niezidentyfikowany, 2007-07-18, 10:00
Kierowca samochodu osobowego, inne, zakret drogi, tuk, K,
1955, 2007-07-20, 12:45

Nieprawidtowe zatrzymanie i postdj rowerzysty, M, 1951, 2007-
08-07, 15:30

Nieustalone, kierowca samochodu ciezarowego z przyczepa: M,
1967, rowerzysta: M, 1994, 2007-09-29, 17:15

Kierowca samochodu marki Zuk nieprawidtowo wyprzedzat,
mokra nawierzchnia, brak danych, 2007-11-10, 10:05

Kierowca samochodu osobowego nie udzielit pierwszenstwa
przejazdu, M, 1964, 2008-06-06, 20:20

Rowerzysta pod wplywem alkoholu nieprawidtowo omijat
samochod osobowy, mokra nawierzchnia, M, 1969, 2008-08-09,
15:15

Kierowca samochodu osobowego nie dostosowat predkosci do
warunkdéw, M, 1985, 2008-08-15, 16:40

Rowerzysta, inne, K, 1976, 2009-05-14, 18:50

Kierowca samochodu osobowego nieprawidtowo cofat na placu,
M, 1991, 2009-06-06, 12;20

Rowerzysta nieprawidtowo przejezdzat przejscie dla pieszych,
M, 1990, 2009-07-16, 18:20

Kierowca samochodu osobowego nieprawidtowo skrecat, M,
1958, 2009-09-10, 19:00

Kierowca samochodu osobowego nie udzielit pierwszenstwa
przejazdu, deszcz, mokra nawierzchnia, M, 1963, 2010-05-07,
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Zawichojska

Dobkiewicza / Schinzla

Portowa
Trzesniowska
Lwowska / Portowa
Mickiewicza
Lwowska / Portowa
Baczynskiego
Zwirki i Wigury
Podwale / Zamkowa
Dobkiewicza 13
Kwiatkowskiego
Kwiatkowskiego /
Dobkiewicza

Grodzisko

Zwirki i Wigury

Oznaczenia w tabeli:

Ranni: L — lekko, C — ciezko.

9:15

Rowerzysta zderzyt sie z samochodem osobowym na chodniku,
M, 1997, 2010-06-11, 15:20

Kierowca busa nie udzielit pierwszenstwa przejazdu, M, 1983,
2010-07-01, 19:00

Rowerzysta jechat po niewtasciwej stronie drogi, tuk, M, 1991,
2010-07-23, 13:30

Rowerzysta, nieprawidtowe zatrzymanie, postdj, na jedni, M,
1967, 2010-07-31, 8:35

Rowerzysta jechat po niewtasciwej stronie drogi, zderzenie z
samochodem ciezarowym, M, 1994, 2010-08-11, 12;40

Rowerzysta nieprawidtowo przejezdzat przejscie dla pieszych,
M, 1996, 2010-07-02, 16:55

Rowerzysta nie zachowat bezpiecznej odlegtosci miedzy
pojazdami, M, 1985, 2010-08-23, 10:35

Rowerzysta jechat po niewtasciwej stronie drogi, tuk, K, 2000,
2010-08-25, 13:35

Rowerzysta nieprawidtowo przejezdzat przejscie dla pieszych,
M, 1970, 2010-09-23, 10:50

Rowerzysta nie udzielit pierwszenstwa przejazdu, K, 1979,
2010-10-10, 16:30

Kierowca samochodu osobowego nieprawidtowo wyprzedzat, M,
1971, 2011-04-04, 14:50

Rowerzysta nieprawidtowo skrecat, M, 1959, 2011-05-10, 17:25

Kierowca samochodu ciezarowego nie udzielit pierwszenstwa
przejazdu, K, 1970, 2011-06-06, 13:00

Rowerzysta nieprawidtowo omijat, dziury, wyboje, M, 2003,
2011-08-03, 17:40

Kierowca samochodu osobowego nieprawidtowo zmieniat pas
ruchu, M, 1962, 2011-08-20, 10:25

Typ zdarzenia: B- zderzenie boczne, C — zderzenie czotowe, In — inne, N — najechanie na nieruchomy
pojazd, T — zderzenie tylne, Z — nieprawidtowe zatrzymanie, postoj.

Okolicznosci: Jesli nie zaznaczono inaczej warunki atmosferyczne dobre, nawierzchnia sucha. Podano
pte¢ (K/M) i rok urodzenia winnego, a nastepnie date i godzine zdarzenia.

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie danych z systemu SEWIK

ZIELONE
G‘ Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
MAZOWSZE|  Koncepcja budowy tras i sciezek rowerowych w Sandomierzu 54



Rejonami koncentracji zdarzen z udziatem rowerzystéw w Sandomierzu sa:

1.

Ciag ulic: Kwiatkowskiego — Zwirki i Wigury — Lwowska — Trzeéniowska w ciagu drogi
krajowej nr 77 — zanotowano na nim w sumie 4 wypadki i 6 kolizji (czyli niemal 1/3
wszystkich zdarzen w miescie, w tym doktadnie 1/3 wypadkdow).

Ulica Mickiewicza — zanotowano na niej 2 wypadki i 4 kolizje.

Ulica Zawichojska, na ktorej zanotowano wprawdzie tylko 2 zdarzenia, ale oba byly
wypadkami.

Zwrdci¢ uwage nalezy takze na:

Az 3 zdarzenia na ul. Dobkiewicza, pomimo, ze jest to ulica o matym natezeniu ruchu.
Trudno znalez¢ przyczyne zagrozenia, by¢ moze jest to przypadek (1 zdarzenie
dotyczy skrzyzowania z ul. Kwiatkowskiego).

Az 4 zdarzenia w ul. Portowej wraz z ul. Baczynskiego, w tym powtarzajace sie
przypadki spowodowania zdarzenia przez rowerzyste jadacego po niewlasciwej stronie
jezdni. Moze to by¢ spowodowane niskim ruchem i brakiem poczucia zagrozenia ze
strony samochoddéw przez rowerzystdw. Nasuwa sie tez pytanie dlaczego kierowcy
samochoddéw nie sg w stanie zareagowaC na czas na ulicach o tak lokalnym
charakterze. By¢ moze wyjasnieniem jest to, ze oba zdarzenia miaty miejsce na tuku.
W kazdym razie zdarzenia te przemawiajg za koniecznoscig uspokojenia ruchu w tych
ulicach. Zdarzenia na skrzyzowaniu ul. Portowej i Lwowskiej miaty miejsce na tej
ostatniej (droga krajowa).

Ponadto kilka zdarzen miato miejsce na osiedlu Rokitek i w jego okolicy, ale
praktycznie wszystkie mialy zdecydowanie lekki charakter (brak rannych), czesto z
winy rowerzystow (w tym pod wptywem alkoholu), a takze najechanie na zwierze.
Jedynie na skrzyzowaniu ul. Armii Krajowej i Zétkiewskiego miat miejsce wypadek z
ciezkim ranieniem rowerzysty. W rejonie tym wystepujq ulicach lokalne, o stosunkowo
niewielkim natezeniu ruchu samochodowego. Moze to $wiadczy¢ o niewystarczajgcym
zakresie stosowania Srodkéw uspokojenia ruchu i/lub o braku doswiadczenia zaréwno
rowerzystow jak i kierowcow we wspotuzytkowaniu jezdni.

Jak z powyzszego wynika, zagrozenie dla bezpieczenstwa rowerzystow dotyczy przede
wszystkim ulic gtéwnych — ul. Mickiewicza i ciagu drogi krajowej — ulice: Lwowska, Zwirki i Wigury,
Kwiatkowskiego, a takze ul. Zawichojska taczaca ul. Mickiewicza z drogq krajowa. Wynika to przede
wszystkim z charakteru ruchu na tych ulicach — ruch przelotowy, o duzym natezeniu i wyzszej
predkosci, takze z duzym udziatem ruchu ciezarowego, przy braku wyodrebnionej infrastruktury
rowerowej z wyjatkiem krotkiego odcinka na moscie przez Wiste. Ulica Mickiewicza ma nieco inny
charakter, nie stuzy tranzytowi, ale jest gtdwng ulica w centrum Sandomierza, jego osig

komunikacyjng.

W czesci zdarzen — poza wymienionymi miejscami koncentracji zdarzen, ich przyczyny byty
bardzo banalne lub wrecz humorystyczne (najechanie na zwierze, najechanie na unieruchomiony
samochdd), duza cze$¢ z nich miata miejsce z winy rowerzystéw, w tym bedacych pod wptywem

alkoholu.
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5.6. Alkohol jako przyczyna zdarzen

Na 15 rowerzystow uznanych za winnych spowodowania zdarzenia az 3 byto pod wptywem
alkoholu (w tym 2 kobiety). Pozostali uczestnicy zdarzen (zidentyfikowani — w 2 przypadkach
kierowca najprawdopodobniej zbiegt z miejsca zdarzenia), w tym ich sprawcy, nie byli pod wptywem
alkoholu.

5.7. Podsumowanie i wnioski

Do zdarzen drogowych z udzialem rowerzystdw w Sandomierzu dochodzi wytacznie w Swietle
dziennym, przy dobrych warunkach atmosferycznych i na suchej nawierzchni, co nie odbiega od
danych ogodlnopolskich. Zdecydowana wiekszo$¢ rowerzystow uczestniczacych w tych zdarzeniach
byta trzezwa. Dlatego kampanie polegajace na promocji o$wietlenia, elementéw odblaskowych czy
trzezwosci, a takze dziatania prewencyjne w tym zakresie, nie s w stanie przynie$¢ wymiernych
rezultatow przekladajacych sie na poprawe bezpieczenstwa. Konieczne sa rozwigzania
infrastrukturalne oraz z zakresu organizacji ruchu.

Az 61% zdarzen to zderzenia boczne, niemal potowa zdarzen ma miejsce na skrzyzowaniach.
Najliczniejszg przyczyng zdarzen jest nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu. Te dane znowu
zaprzeczajg potocznemu wyobrazeniu o zagrozeniu dla rowerzysty w ruchu drogowym — ze jest to
najechanie przez samochdd (zderzenie tylne), ewentualnie potracenie przy wyprzedzaniu. Zderzen
tylnych bylo tylko 4 i zadne nie byto wypadkiem ( z tego 2 na ul. Zwirki i Wigury, 1 na skrzyzowaniu
Lwowska / Portowa, jedno na ul. TrzeSniowskiej — czyli wszystkie na ulicach o najwyzszym ruchu,
gtéwnie tranzytowym — droga krajowa), a zdarzen spowodowanych nieprawidtowym wyprzedzaniem
tylko 3.

Powyzsze dane oznaczaja, ze gtdwna przyczyng zagrozenia dla rowerzystdw w ruchu
drogowym jest niewtasciwa infrastruktura drogowa, niedostatecznie przystosowana do bezpiecznego
poruszania sie na rowerze.

W 6 przypadkach nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu na 8 wina lezata po stronie
kierujgcych innymi pojazdami niz rower. Z duzym prawdopodobienstwem mozna oceni¢, ze w tych
przypadkach kierujacy po prostu nie zauwazyli rowerzysty odpowiednio wczesnie.

W 3 przypadkach za przyczyne zdarzenia uznano nieprawidiowe przejezdzanie przez
rowerzyste przejscia dla pieszych. Mozna przypuszczaé, ze prawdopodobnie w przypadkach tych
rowerzysci poruszali sie chodnikiem. Trzeba to réwniez uznac za efekt braku infrastruktury rowerowe;j.

Najwazniejsze whnioski:

1. Ze wzgledu na koncentracje zdarzen w ciggu drogi krajowej nr 77, parametry tej drogi
oraz charakter ruchu (duze natezenie ruchu, stosunkowo wysokie predkosci pojazddw,
duzy udziat pojazdow ciezarowych) konieczna jest separacja ruchu rowerowego od
ruchu samochodowego na tym ciggu poprzez budowe wydzielonych drég dla
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rowerow.

2. Ze wzgledu na koncentracje zdarzen w ulicach Mickiewicza i Zawichojskiej konieczne
jest stworzenie bezpiecznej infrastruktury rowerowej wzdtuz tych ulic (niekoniecznie
przy petnej segregacji ruchu rowerowego od ogolnego).

3. Wskazane jest uspokojenie ruchu drogowego (z wprowadzeniem S$rodkow
technicznych uspokojenia ruchu) m.in. na osiedlu Rokitek (zwtaszcza wezet ulic Armii

Krajowej, Zotkiewskiego, Kosety), na ulicy Dobkiewicza i na ulicach Portowa —
Baczynskiego.
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6. Analiza dokumentow planistycznych

6.1. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego

SUIKZ miasta Sandomierza (uchwata rady Miasta Nr XL/344/2009 z dnia 28 pazdziernika 2009 r.) nie
zawiera zadnych ustalen odnosnie infrastruktury rowerowej.

6.2. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Na obszarze miasta Sandomierza obowigzuje szereg miejscowych plandéw zagospodarowania
przestrzennego. Kilka dalszych jest przygotowanych do uchwalenia. Szczegdlny przypadek dotyczy
mpzp osiedla Starowka, ktory zostat uchylony w 2012 roku wyrokiem Naczelnego Sadu
Administracyjnego. Miasto zamierza jednak ten plan uchwali¢ ponownie w formie mozliwie zblizonej
do dotychczasowej. Dlatego podlegat on analizie.
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Rysunek 7. Infrastruktura rowerowa w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

MPZP (Miejscowe Plany
Zagospodarowania Przestrzennego):

D obowigzujace
D uchylony
E projekty planéw

Drogi dla roweréw w MPZP:

obligatoryjne
= = = fakultatywne

Drogi dla pieszych i roweréw w MPZP:

obligatoryjne
= = = fakultatywne
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6.2.1. Plany obowiazujace

1. MPZP Obszaru ,Nadbrzezie”

W 8§13 pkt. 1 tekstu planu wymieniono ulice wzdtuz ktérych przewidziano drogi dla rowerdw
(obligatoryjnie):

~1KDZ - istniejgca ulica Lwowska kiasy Z, do czasu realizagji ulicy Lwowskiej Bis, trasa drogi
krajowej Sandomierz - Stalowa Wola, obstugujgca ruch zwigzany z dworcem kolejowym, adaptacja
istniejacej jezdni; szerokosc linii rozgraniczajgcych poszerzono z 15,0 - 17,5 m do 20,0 - 25,0 m -
zgodnie z rysunkiem planu,; chodniki dla pieszych obustronne 2 x 2,0 m w miare moZliwosci odadzielone
obszarach od jezdni zieleniq; na generujacych miejsca postojowe dopuszcza sie pas postojowy
przylegly do jezdni; sciezka rowerowa,

2KDz, 3KDZ - istniejaca ulica Portowa zbiorcza, klasy Z, obstugujgca tereny przemystowe,
szerokosc w liniach rozgraniczajacych poszerzona z 15,0 - 20,0 m do 18,0 - 25,0 m - zgodnie, z
rysunkiem planu; Jezdnia szer. - 7,0 m; chodniki dla pieszych obustronne 2 x 1,5 m oddzielone od
Jjezdni pasem zieleni o szer. min. 3,0 m,; projektowane skrzyZowanie z ulicq 1KD-GP - skanalizowane;
sciezka rowerowa,

IKDL - projektowana ulica lokalna gminna kilasy L, z czesciowg adaptacia ulicy Powisle,
obstugujaca tereny budownictwa mieszkaniowego,; szerokosc w liniach rozgraniczajacych - 18,0 m,
Jezdnia szer. 6,0 m, chodniki 2 x 2,0 m, oddzielone od jezdni pasem Zieleni; sciezka rowerowa,

2KDL- projektowana ulica lokalna gminna klasy L, obstugujaca proj. budownictwo
mieszkaniowe | ustugowe, szerokosS¢ w liniach rozgraniczajacych - 12 i 18,0 m; jezdnia szer. 6,0 m,
chodniki dla pieszych obustronne 2 x 2,0 m, w tym nasadzenia - aleja dwu lub jednorzedowa,; sciezka
rowerowa,

3KDL - projektowana ulica lokalna gminna klasy L, obstugujgca proj. budownictwo
Jjednorodzinne i ustugi; szerokosc w liniach rozgraniczajacych 16,0 m - z dopuszczeniem parkowania w
pasie drogowym; szerokosc jezdni 6,0 m; chodniki dla pieszych 2 x 2,0 m, oddzielone od jezdni pasem
Zieleni; sciezka rowerowa; moZliwosc zawezenia pasa drogowego do 12m na styku obszaru 13U i 14U,

(-.)

7KDL - projektowana ulica lokalna gminna kiasy L, faczaca ul. Portowg z drogg 1KD-GP - o
szer. w liniach rozgraniczajacych 12 m, szerokosc jezdni 6 m, chodnik jednostronny ze sciezkg
rowerowg.”

Ulica 1KD-GP to planowana trasa Lwowska — Bis, 1KDZ to istniejaca ul. Lwowska, 2KDZ, 3KDZ
to istniejaca ul. Portowa.

Z uzytych sformutowan wynika, Ze realizacja drog dla rowerdw wzdtuz wymienionych ulic jest
obowigzkowa w przypadku budowy lub przebudowy ulic.

Plan nie nakfada wymagan odnos$nie parkingdw rowerowych.
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2. MPZP osiedla Mickiewicza w Sandomierzu

Brak zapiséw odnosnie infrastruktury rowerowej.

3. MPZP terenu pomiedzy ulicami Trzesniowskq, Lwowska, Holowniczg i rzeka
Trzesnidwka na obszarze miasta Sandomierza

Brak zapisdw odnosnie infrastruktury rowerowej.

4. MPZP ,Ul. Ozarowska”

Brak zapiséw odnosnie infrastruktury rowerowej.

5. MPZP osiedla budownictwa jednorodzinnego Gotebice I w Sandomierzu

Brak zapisdw odnosnie infrastruktury rowerowej.

6. MPZP osiedla Gotebice III w Sandomierzu

Brak zapiséw odnosnie infrastruktury rowerowej.

7. MPZP osiedla Krukow w Sandomierzu

Brak zapisdw odnosnie infrastruktury rowerowej.

6.2.2. Plany uchylone

8. MPZP osiedla ,Starowka” wraz z terenami przylegtymi
Na rysunku planu wrysowano kilka ciagdw pieszych i pieszo rowerowych:
KP — publiczne ciagi piesze;
KPR — publiczne ciagi pieszo — rowerowe.
Ciagi pieszo - rowerowe wyznaczono:

W teksécie planu brak jakichkowiek zapisow odnosnie infrastruktury rowerowej, w tym
naniesionych na rysunku planu ciggéw pieszo - rowerowych.

6.2.3. Projekty planow

9. Projekt MPZP osiedla ,Salve Regina” wraz z terenami przyleglymi na
obszarze miasta Sandomierza
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W 8§13 pkt. 1 tekstu planu wymieniono ulice wzdtuz ktérych przewidziano drogi dla rowerdw
(obligatoryjnie):

~1) 1KD - Istniejaca ulica Krela, klasy D, przewidziana do modernizacii na parametry ulicy
dojazdoweyj, Ustala sie szerokosc w liniach rozgraniczajacych ulicy na 12 m, zgodnie z rysunkiem
planu. Jezdnia o szerokosci 5m. chodnik dla pieszych i sciezka rowerowa o minimainej
szerokosci 2,5m facznie, po jednej stronie. SkrzyZzowanie z ul. Krakowskg o pefnych relacjiach
ruchu. Ulica zakoriczona normatywnym placem do zawracania z wyznaczonym miejscem na
lokalizacje elementu rzeZbiarskiego lub kapliczki, stanowigcych wyroznik miejsca.

2) 2KD - projektowana ulica dojazdowa, kiasy D, nieprzelotowa obstugujaca zabudowe u podnoza
skarpy wykorzystujgca istniejgcy zjazd publiczny z ul. Krakowskiej. SkrzyZowanie z ul.
Krakowska o petnych relacjach ruchu. Szerokosc w liniach rozgraniczajacych - 15m, jezdni 5m.
Chodnik dla pieszych i ScieZka dla rowerow jednostronna o facznej szerokosci min. 3m.

3) 3KD - projektowana ulica dojazdowa, klasy D, nieprzelotowa spinajaca Istniejacy ciag
pleszojezdny 3CPD (ul. Ksiecia Sandomierskiego), czesciowo po Sladzie istniejgcej ul. Ksiecia
Sandomierskiego, z ul. Salve Regina - skrzyZowanie o petnej relacji ruchu. Zakoriczenie siegaczy
cofkq. Szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych 12m. Jezdnia o szerokosci 5m. Chodnik
Jjednostronny o szerokosci min. 2,5m w tym sciezka rowerowa.

4) 4KD, 5KD - projektowane ulice dojazdowe nieprzelotowe, zakoriczone platforma nawrotowg z
miejscem na lokalizacje elementu rzezbiarskiego, wyroznika miejsca. Ulica 4KD w czesci po
sladzie istniejacej ul. Podgorze. Szerokosc w liniach regulacyjnych 12 m. Jezdnia o szerokosci
5m. Chodnik jednostronny szerokosci min. 2,5m w tym cigg rowerowy.”

W 8§13 pkt. 2 tekstu planu zapisano:

2. Wyznacza sie pas poszerzenia drogi wojewddzkiej Nr 79 - ul. Krakowska o szerokosci 10m
- IKG. Podstawowa funkcja jest modernizacja drogi o kategorii ulicy gfownej, polegajaca na budowie
pasa ruchu powolnego do obstugi obszarow przyleglych oraz wprowadzenie sciezki rowerowei.
Wyznacza sie 4 skrzyZzowania z ul. Krakowskiej o petnych relacjiach ruchu - z ul. Salve Regina, ze
skrzyZowaniem z drogg 1KD (ul. Kreta), 2KD oraz zjazdem na stacjie paliw. Pozostafte zjazdy w
relacjach prawoskretnych. Dopuszcza sie inng organizacie drogi z zachowaniem skrzyZzowar |
Zjazdow.”

W 8§13 pkt. 4 tekstu planu zapisano:

~2. Wyznacza sie tereny publicznych ciggow pieszych 1CP, 2CP, 3CP, 4CP, 5CP; ciagi 1CP,
3CP, 4CP, 6CP — o szerokosci minimum 4m. Pas nawierzchni utwardzonej 2,5m, materiat naturalny
kamier, drewno. Ciag 5CP istnicjiacy o szer. 4,5m w liniach rozgraniczajacych, o nawierzchni
utwardzonej szer. 3m, dopuszczony dojazd do dz. Nr 558/14, ciag 2CP — cigg pieszo-rowerowy w
Zleleni, nawierzchnia naturalna, bez regulacji;”

Z uzytych sformutowan wynika, ze realizacja drég dla rowerdw wzdtuz wymienionych ulic jest
obowigzkowa w przypadku budowy lub przebudowy ulic. Nalezy zauwazy¢, ze nie ma mozliwosci
zgodnie z przepisami Rozporzadzenia o warunkach technicznych [3] wybudowania chodnika i drogi dla
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rowerdw o tacznej szerokosci 2,5 m — jest to zbyt mata szerokosé, gdyz minimalna szeroko$¢ chodnika
wynosi 1,5 m, a drogi dla roweréw (jednokierunkowej) 1,5 m, co daje minimum 3 m lacznej
szerokosci, a w przypadku drogi dla roweréw dwukierunkowej az 3,5 m. By¢ moze autorzy planu mieli
na mysli droge dla pieszych i rowerdw (minimalna szeroko$¢ to wilasnie 2,5 m), ale uzyte
sformutowanie z punktu widzenia formalnego nie realizuje tej intencji.

10.Projekt MPZP dla terenow w rejonie ulic: Polnej, Partyzantow i Salve
Regina w Sandomierzu

Projekt planu przewiduje realizacje drogi dla rowerdw wzdtuz potudniowego brzegu cieku
wodnego, faczaca ul. II Putku Piechoty Legiondw z ul. Salve Regina.

Plan dopuszcza realizacje drogi dla roweréw wzdtuz ul. Krakowskiej. Ponadto zgodnie z §13
pkt. 3 ppkt. 17) tekstu planu na terenach 1KDX, 2KDX, 3KDX ciggdw pieszych dopuszcza sie realizacje
ciggow pieszo-rowerowych.

§13 pkt. 4 naklada obowigzek zapewnienia miejsc parkingowych dla samochoddéw w granicach
wyznaczonych terendw i okreSla minimalne wskazniki w tym zakresie. Brak tego typu wymogow
odnosnie miejsc do parkowania rowerdow.

11.Projekt MPZP osiedla mieszkaniowego ,,Szpital” w Sandomierzu
Na rysunku planu wrysowano ,Sciezki rowerowe”:

« wzdtuz ul. Milberta (na odcinku pomiedzy ul. Kwiatkowskiego i ul. Schinzla droga tylko
dla rowerédw — brak jezdni dla innych pojazdéw) oraz jej przedtuzenia do ul. Lipowej i
dalej na potnoc ul. Lipowa do granicy obszaru objetego planem;

« na tytach budynkéw wielorodzinnych przy ul. Milberta i dalej wzdtuz ul. Milberta i jej
przedtuzenia do jeziorek na dz. 934/12;

» pofaczenie powyzszych tras w osi dziatki nr 1194 (droga polna miedzy ul. Lipowa i ul.
Milberta).

W tekscie planu nie ma Zzadnej wzmianki na temat w/w drog dla rowerdéw. Poniewaz nie
napisano inaczej nalezy traktowac je jako wymagane obowigzkowo.

12.Projekt MPZP ,Kamien Plebanski” w Sandomierzu
Na rysunku planu wrysowano ,Sciezki rowerowe”:

« wzdtuz watu przeciwpowodziowego od mostu na Wisle do ul. Btonie i dalej pod skarpq
wzdtuz starorzecza i granicy rezerwatu ,Gory Pieprzowe” do granicy miasta,

+ wzdluz potudniowego brzegu cieku wodnego od ul. Przemystowej do wigczenia w
Sciezke na wale przeciwpowodziowym w poblizu ul. Btonie, z odgatezieniem do ul.
Blonie przez istniejacy mostek w rejonie ul. Podmiejskiej.

ZIELONE

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze

MAZOwszEl  Koncepcja budowy tras i sciezek rowerowych w Sandomierzu 63




» przez teren 2ZN, taczacq ul. Msciowska z ul. éwierkowq do ul. Btonie, krétki odcinek
wzdtuz potudniowej strony ulicy Btonie do mostku na cieku wodnym i wigczenia w
Sciezke wzdtuz cieku.

Ponadto zgodnie z §13 pkt. 3 tekstu planu dopuszcza sie realizacje ,Sciezek rowerowych” w
pasach terenéw o symbolach:

« 1KDGP (ul. Zwirki i Wigury, Zawichojska),

« 1KDG, 2KDG (ul. Lubelska),

« 1KDZ (ul. Przemystowa),

« 2KDZ i 1KDL (przedtuzenie ul. Zawichojskiej od ul. Zwirki i Wigury do ul. Btonie)
«  3KDZ (ul. Msciowska),

« 2KDL, 14KDD (ul. Btonie)

+ 4KDL

» 5KDD (ul. Panoramiczna),

« 13KDW

Ten sam punkt na terenie 1KDX cigqgu pieszego dopuszcza realizacje ciggu pieszo-
rowerowego.

Na obszarach 1US, 2US terendw sportu i rekreacji potozonych pomiedzy ul. Btonie i ul. Zwirki i
Wigury plan dopuszcza realizacje ciaggow pieszo — rowerowych (§14 pkt. 20 ppkt. 8).

§13 pkt. 4 naktada obowigzek zapewnienia miejsc parkingowych w granicach wyznaczonych
terendw i okresla minimalne wskazniki w tym zakresie. Brak tego typu wymogow odno$nie miejsc do
parkowania rowerow.
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7. Podsumowanie wnioskéw z przeprowadzonych
analiz

pory E 1 1 A\ O

4 ]

7.1. Giowne postulaty i dylematy do etapu planowania Koncepcji

Proponuje sie uszeregowa¢ wymienione w poszczegdlnych analizach problemy, postulaty i
dylematy w ponizszej kolejnosci wedtug hierarchii waznosci i pilnosci. Na etapie sporzadzania
Koncepcji budowy drdg i tras rowerowych nalezy zaplanowac srodki rozwigzujace te problemy.

A. Problemy priorytetowe:

1. Konieczne jest stworzenie wydzielonej z jezdni drogi dla roweréw wzdtuz ciggu drogi
krajowej nr 77 lub zapewnienie w inny sposdb separacji ruchu.

2. Konieczne jest stworzenie mozliwosci bezpiecznego poruszania sie na rowerze za
pomocq wydzielonych drog dla rowerdw lub paséw ruchu dla rowerdw na jezdni
wzdtuz ulic: Mickiewicza i Zawichojskiej, w przypadku ulicy Zawichojskiej mozna
rozwazac zapewnienie alternatywnej trasy dla rowerzystow poza pasem drogowym.
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B. Problemy wazne:

3.

10.

11.

12.

Zapewnienie bezpiecznego poruszania sie rowerem po osiedlu Rokitek — nalezy
rozwazy¢ zakres stosowania wydzielonych drég dla rowerdw, pasow w jezdni i
uspokojenia ruchu.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu rowerowego w ul. Dobkiewicza

Poprawa bezpieczenstwa ruchu rowerowego w rejonie osiedle Baczynskiego — ul.
Portowa.

Zapewnienie mozliwie najwygodniejszego podjazdu pod skarpe. Obecnie najbardziej
fagodny podjazd prowadzi istniejacq drogg dla roweréw przez park Piszczele.
Wskazane jest stworzenie drugiego dogodnego podjazdu wyprowadzajgcego na gore
skarpy blizej Starego Miasta.

Poprawa dostepnosci dla rowerzystow nieoznakowanej drogi dla roweréw na moscie
przez Wiste.

Rozwazenie sposobu prowadzenia ruchu rowerowego w korytarzu ul. Lwowskiej w
zwigzku z matg ilosciq dostepnej przestrzeni ulicy, istnieniem w poblizu tras
alternatywnych (ul. Mostowa po jednej stronie i ciag ulic Powisle — Flisakow —
Zalesna po drugiej), przy perspektywie budowy ul. Lwowskiej Bis, ktora przejmie
ruchu samochodowy, tylko nie wiadomo w jakim czasie ma szanse powstac.

Udostepnienie catego obszaru Starego Miasta dla ruchu rowerowego.

Zapewnienie integracji infrastruktury rowerowej w miescie z wylotami istniejacych i
planowanych szlakéw rowerowych.

Tam gdzie stosowanie wydzielonych drog dla rowerdw lub paséw dla rowerdw na
jezdni jest niecelowe nalezy stosowac nowoczesne $rodki uspokojenia ruchu w celu
bezpiecznego prowadzenia ruchu rowerowego w jedni na zasadach ogdlnych.

Istotnym problemem ruchu rowerowego w Sandomierzu sg znaczne réznice wysokosci
i duze spadki terenu. Nalezy rozwazy¢ czy w dalszej perspektywie nie bytoby mozliwe
zaplanowanie kosztowniejszych srodkow technicznych fagodzacych te ucigzliwosci, na
przyktad w postaci windy, kolejki linowej lub schodéw ruchomych w wybranym
miejscu skarpy, stuzacych nie tylko rowerzystom, ale takze pieszym, ewentualnie
ktadek lub estakad pieszo — rowerowych ponad dolinami czy zagtebieniami terenu.
Innym kierunkiem myslenia mogtoby by¢ rozwazenie sposobu wykorzystania miejskiej
komunikacji autobusowej do podwozenia rowerdw na skarpe.

C. Zagadnienia planistyczne

13.

Konieczne jest rozwazenie, czy wszystkie zaplanowane w projektach mpzp drogi dla
rowerow majq uzasadnienie, zwiaszcza wzdtuz ulic o niskim natezeniu ruchu
samochodowego, gdzie nie jest wymagana separacja ruchu.
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