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1. WSTEP

1.1. Podstawowe akty prawne

Gldwne akty prawne majace zastosowanie w obszarze objetym niniejszym programem
stanowia;

1. Konwencja o ruchu drogowym sporzadzona w Wiedniu (Dz. U. z 1988 r., Nr 5 poz. 40 i 41);

2. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (tekst jednolity — Dz. U. z 2005 r.
Nr 108, poz. 908 z pdzn. zm.);

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
z 1999 r. Nr 43 poz. 430 z pozn. zm.);

4. Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr z 2002
Nr 170, poz. 1393 z pdzn. zm.);

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181).

1.2. Podstawowe pojecia

Na wstepie omdwienia wymaga zastosowana terminologia, gdyz akty prawne wymienione
powyzej postugujg sie réznym stownictwem. I tak ustawa Prawo o Ruchu Drogowym (PoRD)
postuguje sie terminami: ,droga dla roweréw” (nie: rowerowa) i ,pas dla rowerow”, a takze
terminami: ,przejazd dla rowerzystow” i ,przejscie dla pieszych”. Z kolei w rozporzadzeniu w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie wystepuje
wytacznie termin ,Sciezka rowerowa”, przy czym z tresci art. 47 wynika, ze Sciezka rowerowa moze
takze petni¢ inne funkcje, w tym mogga z niej korzystac piesi (musi mie¢ wowczas minimum 2,5 m
szerokosci).

Dla potrzeb niniejszego dokumentu zdecydowano sie uzywac terminu ,droga dla rowerow”,
uznajac wyzszg range ustawy niz rozporzadzenia. Nadto rozporzadzenie nie zawiera zadnej definicji
pojecia ,$ciezka rowerowa”, a w ustawie ,droga dla rowerow” i ,pas dla rowerdw” sg zdefiniowane.
Konsekwentnie zastosowano catg terminologie z ustawy PoRD. W ustawie (ani w rozporzadzeniu) nie
ma terminu dla drogi przeznaczonej dla wspdlnego ruchu pieszych i rowerzystéw, dlatego
wprowadzono termin: ,droga dla pieszych i roweréw”.
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Droga dla roweréw nie wyczerpuje jednak infrastruktury stuzacej do poruszania sie na
rowerze, poniewaz s sytuacje, gdzie budowa wydzielonej drogi dla rowerdw, a nawet wyznaczenie
pasa dla rowerdw w jezdni nie jest ani niezbedne, ani nawet wskazane. Na przyktad na ulicach
o charakterze lokalnym, o niewielkim ruchu samochoddw, rowerzySci mogg z powodzeniem korzystac
z jezdni na zasadach ogdlnych, zwitaszcza przy wprowadzeniu uspokojenia ruchu. Catg trase
umozliwiajacg poruszanie sie rowerow niezaleznie od jej charakteru (wydzielona droga dla rowerdw,
droga dla pieszych i rowerdw, ciag pieszo — jezdny) nazywac bedziemy trasa rowerowa. Z kolei pod
pojeciem szlak rowerowy nalezy rozumiec trase wyznaczong w terenie za pomocg znakow, najczesciej
o charakterze turystycznym lub rekreacyjnym.

Uwaga: Cytujac wczesniejsze dokumenty (w tym uchwaly Rady Miasta i miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego) uzywano termindw jak w oryginale, nawet gdy byty niezgodne z
powyzszym standardem.

1.3. Slownik pojec¢ i skrotow

* Brd: bezpieczenstwo ruchu drogowego;
* Bezpieczenstwo spoteczne: bezpieczenstwo przed zagrozeniem przestepczoscia;

* Droga dla rowerow (wydzielona droga rowerowa, pieszo-rowerowa): zgodnie z ustawq
Prawo o Ruchu Drogowym (PoRD);

= Kontrapas (pas rowerowy "pod prad"): jednokierunkowy pas rowerowy w jezdni ulicy
jednokierunkowej po lewej stronie, przeznaczony dla ruchu roweréw w kierunku przeciwnym
do obowigzujacego pozostate pojazdy;

* kacznik rowerowy (skrot rowerowy): krotki odcinek drogi rowerowej, umozliwiajacy
przejazd rowerem np. przez koniec ulicy bez przejazdu ($lepej) dla samochodow;

= Male rondo: zgodnie z Rozporzadzeniem o warunkach technicznych (rondo o Srednicy
zewnetrznej 22 — 45 m i Srednicy wyspy $rodkowej 5 — 33,5 m);

* Mini-rondo: zgodnie z Rozporzadzeniem o warunkach technicznych (rondo o Srednicy
zewnetrznej mniejszej niz 22 m i srednicy wyspy srodkowej 3 - 5 m);

= MPZP: Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego;

* Pas ruchu dla rowerdw (pas dla rowerdow): podtuzna czes¢ jezdni w formie pasa ruchu
przeznaczona do jednokierunkowego ruchu rowerdw i oznaczona odpowiednim
oznakowaniem;

* Parking rowerowy: miejsce do pozostawiania rowerow wyposazone w stojaki rowerowe;

* Koncepcja: niniejszy dokument — ,Koncepcja budowy tras i Sciezek rowerowych w
Sandomierzu”;

* PARP: Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci;

* Przechowalnia rowerowa: pomieszczenie lub urzadzenie, umozliwiajgce bezpieczne
i wygodne przechowanie roweru na odpowiedzialno$¢ operatora przechowalni;
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= PoRD - Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (tekst jednolity —
Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908 z pdzn. zm.);

* Przejazd dla rowerzystow: zgodnie z ustawg Prawo o Ruchu Drogowym (PoRD);

* Rozporzadzenie o warunkach technicznych: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdéw technicznych dla znakéw
i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181);

* Rozporzadzenie o znakach i sygnalach: Rozporzadzenie Ministrow Transportu i
Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr z 2002 Nr 170, poz. 1393 z pdzn. zm.):

= Trasa rowerowa: czytelny i spdjny ciag réznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie
taczacy poszczegdlne czesci miasta i obejmujacy: drogi rowerowe, pasy i kontrapasy
rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, faczniki rowerowe, ulice przyjazne
dla roweréw, drogi niepubliczne o matym ruchu (w porozumieniu z zarzadcy takiej drogi) oraz
inne odcinki, ktére mogg by¢ bezpiecznie i wygodnie wykorzystywane przez rowerzystow.
Trasa rowerowa nie musi by¢ drogg rowerowg w rozumieniu Prawa o Ruchu Drogowym, moze
natomiast obejmowac odcinki takich drég. W skilad jednej trasy rowerowej mogq wchodzi¢
dwie (lub wiecej) drogi rowerowe, biegnace rownolegle (np. po dwdch stronach jezdni, rzeki
czy linii kolejowej) lub ulice o ruchu uspokojonym;

» SAO: Szlak Architektury Obronnej;

= Stojak rowerowy: urzadzenie techniczne trwale przytwierdzone do podtoza, umozliwiajace
oparcie i przymocowanie roweru przez uzytkownika przy pomocy wiasnego zapiecia;

» SEWIK — System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji;
*  SUIKZ — Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania;

= Szlak rowerowy: turystyczna lub rekreacyjna trasa rowerowa wykorzystujaca istniejaca
infrastrukture komunikacyjng lub prowadzona poza nig i oznakowana znakami dodatkowymi
szlakdw rowerowych lub innymi znakami;

= Sluza rowerowa: oznakowany obszar na wlocie skrzyzowania przed liniq zatrzyman dla
samochoddw, skad rowerzysci moga na zielonym Swietle ruszyc jako pierwsi;

= TRPW: Trasa Rowerowa Polski Wschodniej;

* Ulica przyjazna dla rowerzystow (ulica o ruchu uspokojonym): ulica, w ktdrej predkosc
miarodajna nie przekracza 30 km/h, oznaczona znakiem B-43 z liczbg 30 km/h lub znakiem
D-40, w szczegdlnosci ulica wyposazona w rozwigzania techniczne wymuszajace ograniczenie
predkosci samochoddw (progi zwalniajace, zwezenia, szykany itp.);

* Wskaznik opdznienia: Srednia ilos¢ czasu, ktdraq uzytkownik traci oczekujac na sygnalizacji

Swietlnej lub skrzyzowaniach bez pierwszenstwa na kazdym kilometrze trasy, wyrazony w
sekundach na kilometr;
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Wspotczynnik wydtuzenia: stosunek odlegtosci miedzy punktami trasy rowerowej
w realnych warunkach do odlegtosci miedzy tymi punktami w linii prostej (np. 1,3 czyli 300 m
wydtuzenia na 1000 m trasy);

Wydzielenie fizyczne drogi rowerowej: oddzielenie drogi rowerowej od jezdni za pomoca
elementow inzynieryjnych, w szczegdlnosci: stupkdw, barier, kraweznikow, paséw zieleni;

Wydzielona droga dla rowerow (dla pieszych i rowerdw): droga lub czes¢ drogi oddzielona
od jej pozostatych czesci strukturalnie, przeznaczona do ruchu rowerdw lub rowerdw
i pieszych i oznaczona odpowiednim oznakowaniem.

1.4. Program pieciu wymogow CROW

Najlepsza praktyka tworzenia infrastruktury rowerowej i organizacji ruchu rowerowego opiera

sie na metodologii tzw. pieciu wymogow, holenderskiej organizacji standaryzacyjnej CROW
(http://www.crow.nl) opublikowanej po raz pierwszy w podreczniku projektowania infrastruktury

rowerowej "Postaw na rower” ("Sign up for the Bike”, CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakdw,
1999) i przyjetej do praktyki projektowej wielu krajow. Te wymogi to:

1.
2.
3.

spojnosc: 100 proc. zrodet i celéw podrdzy dostepne na rowerze;
bezposrednios¢: minimalizacja objazddw i wspdtczynnika wydtuzenia;

wygoda: minimalizacja wysitku fizycznego rowerzysty, w tym wskaznika opdznienia,
ograniczanie stresu psychicznego i fizycznego rowerzysty, wysoka predkos$¢ projektowa oraz
minimalizacja pochylen niwelety i roznic wysokosci;

bezpieczenstwo: minimalizacja punktdw kolizji z ruchem samochodowym i pieszym,
ujednolicenie predkosci, minimalizacja przeplatania torow ruchu oraz kontakt wzrokowy;

atrakcyjnosé: podsystem rowerowy jest czytelny dla uzytkownika, bezpieczny spotecznie,
dobrze powigzany z funkcjami miasta i odpowiada potrzebom uzytkownikow.

Pie¢ wymogow powinno by¢ spetnionych zawsze na poziomie:

calej sieci rowerowej miasta (trasy rowerowe: gtdéwne i pozostate);
poszczegolnych drdg, prowadzacych odcinki tras;
konkretnych rozwiazan technicznych: skrzyzowan, przejazdow, kontrapasow itp.

Jesli chocby jeden z wymogow (spdjnosé, bezposredniosc, atrakcyjnosc, bezpieczenstwo czy

komfort) nie byt spetniony, projekt infrastruktury rowerowej musi zosta¢ zmieniony. Podrecznik
JPostaw na rower" podaje dla poszczegdlnych wymogdw konkretne wartosci parametrow
i szczegdtowo rozwija tematyke projektowania infrastruktury rowerowej. Niniejsza Koncepcja korzysta
z tej metodologii oraz najistotniejszych parametrow, uwzgledniajac polskie przepisy, specyfike
zachowan uzytkownikow i istniejacq infrastrukture drogowa.
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2. Siec tras rowerowych

2.1. Hierarchizacja sieci i kategorie tras rowerowych

Podsystem tras rowerowych zaplanowano jako ztozony z tras gtownych i tras pozostatych.

Wsrod tras pozostatych wyrdzniono trasy uzytkowe oraz rekreacyjne. Funkcje te
najczesciej sie pokrywaja, ale zazwyczaj mozna okresli¢ funkcje dominujaca. W niniejszej Koncepgcji
podzielono trasy pozostate na: zbiorcze, pomocnicze i rekreacyjne.

2.2, Zasady numeracji tras rowerowych

Dla systemu rowerowego w Sandomierzu zaproponowano nastepujace zasady numerowania

tras:

L .

Numerowane sg cate ciagi (trasy) rowerowe bez wzgledu na to, czy na catej dtugosci
znajdujq sie wydzielone drogi dla rowerdw, czy inna infrastruktura umozliwiajaca
poruszanie sie na rowerze (pasy dla rowerow w jezdni, ruch na zasadach ogdlnych
jezdnig).

Przyjety jest jeden numer dla catej dtugosci trasy, bez wzgledu na to, ze trasa na
odcinku moze mie¢ kategorie trasy gtéwnej, a na innym zbiorczej.

Symbol trasy rowerowej sktada sie z litery R i numeru trasy po mysiniku.
Dla tras gtéwnych przyjeto kolejne numery jednocyfrowe: R-1 i R-2,

Dla tras pozostatych przyjeto numery dwucyfrowe.

Trasom zbiorczym nadano numery:

= od R-10 do R-15 dla tras pofozonych w zachodniej czeSci lewobrzeznego
Sandomierza;

= od R-20 do R-24 dla tras potozonych we wschodniej czesci lewobrzeznego
Sandomierza;

= od R-30 do R-31 dla tras potozonych w prawobrzeznej czesci miasta;
Trasom rekreacyjnym nadano numery w zakresie od R-50 do R-59.
Trasom pomochiczym nadano numery:

= od R-70 do R-73 dla tras potozonych w zachodniej czeSci lewobrzeznego
Sandomierza;

= od R-80 do R-84 dla tras potozonych we wschodniej czesci lewobrzeznego
Sandomierza;

= od R-90 do R-92 dla tras potozonych w prawobrzeznej czesci miasta;
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2.3. Przebieg tras rowerowych

Planowang sie¢ tras rowerowych w Sandomierzu przedstawiono na schemacie.

W planowanej sieci rowerowej wytypowano dwie trasy gtdwne:

= R-1 - przebieg: ul. Mickiewicza od zachodniej granicy miasta — pl. Niepodlegtosci
— ul. Zawichojska, ul. Zwirki i Wigury — most na Wisle — ul. Lwowska do
potudniowej granicy miasta.

= R-2 - przebieg: ul. Kwiatkowskiego od zachodniej granicy miasta — ul.
Dobkiewicza — ul. Dtuga do ul. Lubelskiej.

Powyzszym trasom R-1 i R-2 na skrajnych odcinkach, z uwagi na znaczaco nizszy obecny i
spodziewany ruch rowerowy nie przyznano kategorii trasy gtdwnej, lecz kategorie trasy zbiorczej.
Dotyczy to:

= dla trasy R-1 odcinka od ul. Kwiatkowskiego do ul. Ozarowskiej

= dla trasy R-2 odcinka od zachodniej granicy miasta do ul. Ozarowskiej oraz
odcinka od ul. Schinzla do ul. Lubelskiej.

Przebiegi wszystkich tras sg szczegétowo pokazane na zataczniku graficznym (Rys. nr 1) oraz
opisane w tabeli.
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Schemat 1. Planowana sie¢ tras rowerowych w Sandomierzu
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3. Infrastruktura techniczna tras rowerowych

W niniejszym rozdziale przedstawiono podstawowe zasady realizacji planowanych tras
rowerowych oraz dostepne rozwigzania techniczne zgodne z najlepszg praktyka.

3.1. Separacja czy integracja ruchu rowerowego i samochodo-
wego?

Ruch rowerowy mozna organizowaé na trzy podstawowe sposoby:
» dopuszczac go w jezdni na zasadach ogdlnych;
» wyznaczac pasy dla rowerow w jezdni;
* budowac wydzielone drogi dla roweréw poza jezdnia.

Wybor danego sposobu organizacji ruchu rowerowego zalezy przede wszystkim od predkosci
samochoddw w danej ulicy, natezenia ruchu oraz liczby punktéw kolizyjnych samochdd - rowerzysta.

Planujac trasy rowerowe powinno sie przyjmowac:

» przy predkosci miarodajnej samochodéw do 30 km/godz. integracje ruchu samochodowego
i rowerowego w jezdni (ulice przyjazne dla rowerzystow);

= przy predkosci miarodajnej samochoddéw miedzy 30 a 50 km/godz. ruch rowerowy na pasach
dla roweréw w jezdni;

» przy predkosci miarodajnej samochoddéw powyzej 50 km/godz., segregacje fizyczng ruchu
samochodowego i rowerowegdo.

Planujac trasy rowerowe zawsze nalezy bra¢ pod uwage uspokojenie ruchu jako alternatywe
dla budowy drogi dla roweréw poza jezdnia.

3.2. Dwukierunkowe drogi dla rowerow czy jednokierunkowe drogi
i pasy dla roweréow?

Segregacja fizyczna przez wydzielenie dwukierunkowej drogi dla rowerdw tylko po jednej
stronie jezdni ogdlnodostepnej powoduje konieczno$¢ przekraczania paséw ruchu i mnozy punkty
kolizji. Jest trudna do jednoznacznego i zgodnego z przepisami oznakowania lub jest nieskuteczna
prawnie dla relacji, dla ktdrej droga dla roweréw powstaje po lewej stronie jezdni.

Dlatego tez zalecane jest (tam gdzie to mozliwe) planowanie ruchu rowerowego po pasach dla
rowerow oraz jednokierunkowych drogach dla rowerdéw. Rozwigzania takie, gdzie rowerzysta jedzie
w tym samym kierunku co jadgce obok samochody ma takze te zalete, ze mozna przy zachowaniu
wysokiego poziomu bezpieczenstwa dowolnie czesto zmienia¢ przebieg ruchu rowerowego: pasem
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w jezdni, drogg dla rowerdw jednokierunkowg poza jezdnig, a w sytuacji braku przestrzeni do
wydzielenia tylko dla rowerzystow, wiaczy¢ ruch dla roweréw w pas ruchu ogdlnego.

Fotografia 1. Amsterdam: w Danii i Holandii powszechnie projektuje sie drogi dla roweréow jako
jednokierunkowe, na skrzyzowaniach zintegrowane z jezdnia. Zwraca takze uwage maty promien
tukow skrzyzowania

Fotografia 2. Amsterdam: jednokierunkowq droge dla roweréow mozna w dowolnym miejscu
wpusci¢ w pas na jezdni — i odwrotnie

Zdecydowanie zaleca sie, aby jednokierunkowe drogi dla roweréw na skrzyzowaniach byty
zintegrowane z jezdniq — poprawia to widocznos¢ rowerzystéw dla innych uczestnikéw ruchu — na
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zdjeciu przyktad z Lipska, droga dla rowerdw na skrzyzowaniu zjezdza na jezdnie, ktdéra jest
poszerzona o szerokos¢ pasa dla rowerdw, dla rowerzystow skrecajagcych w lewo wyznaczono tzw.
$luze rowerowa.

Podkreslic nalezy, ze rowerzysta poruszajacy sie jezdniq jest duzo bardziej
widoczny dla kierowcow, niz poruszajacy sie poza jezdnia — czesto za parkujgcymi pojazdami i
drzewami. Kierowca samochodu w pierwszej kolejnosci obserwuje pojazdy znajdujace sie na jezdni, w
drugiej rejestruje pieszych zblizajacych sie do jej krawedzi. Zazwyczaj nie jest przygotowany na wjazd
na jezdnie rowerzysty, ktory porusza sie ze znacznie wyzszg predkoscig niz pieszy.

Problem braku zauwazania rowerzystow przez kierowcow byt wielokrotnie badany i wszystkie
badania potwierdzaty jego istnienie. W jednym z typowych doswiadczen kierowcom przedstawiano
nagranie filmowe ze skrzyzowania, a nastepnie proszono o podanie w kolejnosci pojawiajacych sie na
skrzyzowaniu pojazdow. W wiekszosci przypadkow badane osoby nie podawaly faktu pojawienia sie
rowerzysty.

Dlatego tez obecnie preferuje sie rozwigzania, w ktorych juz przed skrzyzowaniem rowerzysci
znajdujg sie w obrebie jezdni — sq wczesniej widoczni dla kierowcéw samochoddw, a ci lepiej
odczytujgq kierunek ich jazdy. Rozwigzania te oznaczajq: ruch jednokierunkowy — zgodny z ruchem
samochoddw, po pasie dla rowerdw, albo po drodze dla rowerdw, ktdra przed skrzyzowaniem zbliza
sie do jezdni i jest przeksztatcona w obrebie skrzyzowania w pas dla rowerdw na jezdni.

Fotografia 3. Integracja jednokierunkowej drogi dla rowerow na skrzyzowaniu z jezdniq (Lipsk)

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
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Fotografia 4. Za skrzyzowaniem pas dla roweréw znowu przeksztatca sie w wydzielona droge dla
rowerow i ucieka od jezdni za szpaler drzew — to samo skrzyzowanie co powyzej

3.3. Nawierzchnie drog dla roweréw

Konstrukcja drogi dla roweréw powinna zapewniac:
= niskie opory toczenia dzieki wysokiemu standardowi réwnosci;
* duzg szorstko$¢ (przyczepnosc);

= trwatos¢ (w tym nosnosc) i odpornos¢ na warunki pogodowe.

W terenach zurbanizowanych jako standard nalezy przyja¢ nawierzchnie bitumiczne. Sg one
najlepszymi nawierzchniami dla drég dla rowerdw, tak pod wzgledem trwatosci, jak i komfortu jazdy.
Projektant zobowigzany jest do zapewnienia odpowiedniej nosnosci i trwatosci konstrukgcji drogi dla
rowerdw. Gldwng role w tym zakresie odgrywa wiasciwa konstrukcja podbudowy.

Wbrew pozorom koszt nawierzchni bitumicznej moze by¢ czesto (przy wiekszej skali) nizszy od
kosztu nawierzchni z kostki betonowej. Zasadniczym elementem kosztu wykonania nawierzchni
bitumicznych w przypadku drég dla rowerdw jest koszt wynajmu i transportu specjalistycznych
urzadzen, w tym odpowiednio waskiego rozscietacza i walca. Moze sie zatem okazac, ze zwiekszenie
dtugosci odcinkéw w technologii bitumicznej, nie wplynie istotnie na wzrost kosztu prac. Dlatego
nalezy dazy¢ do maksymalnego taczenia planowanych prac w ramach jak najmniejszej liczby
zamowien. Zaleca sie, aby wykonanie wszystkich drog dla rowerdw planowanych na dany rok byto
zlecane jako jedno zamodwienie.

W wyjatkowych sytuacjach dopuszcza sie nawierzchnie z piyt betonowych 50x50, a w
obszarach zabytkowych z ptyt kamiennych. Na obiektach inzynieryjnych dopuszcza sie nawierzchnie
wynikajaca z konstrukcji obiektu. Nalezy natomiast catkowicie wykluczy¢ nawierzchnie z kostki
betonowej, brukowej lub podobnej. Nie nalezy réwniez stosowac jako podbudowy warstwy piasku lub
mieszanki piaskowo - cementowe;j.
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W terenach niezurbanizowanych (trasy rekreacyjne) dopuszcza sie tansze rodzaje nawierzchni.
Nalezy w maksymalnym stopniu nalezy wykorzystywac istniejace drogi polne i leSne. W przypadku
drég nieutwardzonych konieczne jest ich wzmocnienie np. poprzez dodanie nowego kruszywa
mineralnego i watowanie. Na odcinkach bez istniejagcych drdg zaleca sie stosowanie nawierzchni
utwardzonych, tzw. ,ekologicznych”. S to nawierzchnie z kruszyw mineralnych o uziarnieniu
dobranym do warunkéw gruntowych w taki sposdb, ze poszczegdlne frakcje powodujg wzajemne
klinowanie sie, co zapewnia stabilnosc¢ i trwatos¢ nawierzchni.

Dopuszczalng i zalecang odmiang tego rodzaju nawierzchni sg nawierzchnie w technologiach,
gdzie kruszywa mineralne s wigzane plastomerami. Nalezy jednak podkreslic, ze tego typu
technologie sq nowe, bez znanych krajowych przyktadéw referencyjnych. W zwigzku z powyzszym
nalezy zastosowac je na poczatku eksperymentalnie na wybranym odcinku. Dopiero po kilkusezonowej
obserwacji trwatosci tego typu nawierzchni mozna bedzie podjac¢ decyzje o jej szerszym stosowaniu.
Nawierzchnie ,ekologiczne” powinny by¢ stosowane w terenach niezurbanizowanych, w celu
unikniecia nadmiernej ingerencji w krajobraz.

W przypadku drdg dla rowerdw o nawierzchniach innych niz bitumiczne zaleca sie aby odcinki
w rejonie skrzyzowan z drogami i ulicami (min. 10-15 m od skrzyzowania) byly wykonane
w technologii bitumicznej.

Uwaga: w praktyce panstw zachodnioeuropejskich nalezy zauwazy¢ zdecydowang dominacje
nawierzchni bitumicznych nad ,ekologicznymi” - takze w terenach niezurbanizowanych, w lasach,
a nawet w parkach narodowych. Przyczyng jest jednak najwyzszy komfort jazdy na nawierzchni
bitumicznej.

Fotografia 5. Nawierzchnie bitumiczne sq najlepszymi nawierzchniami dla drég dla rowerow — w
krajach zach. Europy stosowane sa dla tras rekreacyjnych powszechnie, nawet w parkach
narodowych

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
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3.4. Zachowanie ciagtosci drogi dla rowerow przy przecieciu z
wjazdami i dojazdami

Do elementarza standardéw projektowania nowoczesnych drég dla rowerdw nalezy
zachowywanie ciggtosci drogi dla rowerdw przez zjazdy do posesji . Poprawia to komfort jazdy.

Fotografia 6. Zachowanie ciagltosci nawierzchni drogi dla rowerow (Gdansk)

3.5. Ruch rowerowy poza wydzielonymi drogami dla rowerow

Nie wszedzie budowa wydzielonych drég dla rowerdw jest mozliwa i sensowna. Na ulicach
dojazdowych i niektdrych lokalnych w gestej zabudowie miejskiej, jazda drogq dla rowerdw przecinang
licznymi skrzyzowaniami i wyjazdami z posesji moze by¢ bardziej niebezpieczna niz jazda jezdnia.
Réwniez w miejscach intensywnego ruchu pieszego jazda drogq dla rowerdw przy chodniku moze byc
dla rowerzysty bardziej ucigZzliwa niz jezdnia. Ponizej zamieszczono przeglad rozwigzan
uzupetniajacych - na ulicach, gdzie budowa samodzielnej drogi dla rowerdw jest niemozliwa, badz
niecelowa.

3.5.1. Pasy dla roweréow

W wielu miejscach zaproponowano zamiast wydzielonych drdg dla roweréw jednokierunkowe
pasy ruchu dla roweréw w jezdni. Pasy takie powinny mie¢ szeroko$¢ 1,5 m. Mogg by¢ obustronne lub
jednostronne. Te ostatnie majg zastosowanie np. przy dojazdach do sygnalizacji $wietlnej (by utatwic
rowerzystom ominiecie kolejki samochoddw oczekujacych na zielone $wiatto) oraz na podjazdach
(by utatwi¢ samochodom wyprzedzenie rowerzysty w bezpiecznej odlegtosci).
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Fotografia 7. Pasy ruchu dla roweréw na ul. Miedzyparkowej w Warszawie
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Fotografia 9. Pas ,filtrujacy" ruch rowerowy przed skrzyzowaniem (Lipsk)
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Fotografia 11. Pas dla rowerow ze $luza rowerowa przed skrzyzowaniem (De Steeg, Holandia)
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3.5.2. Kontrapasy dla rowerow

Na ulicach jednokierunkowych, ktére powinny by¢ otwarte dla ruchu rowerowego w obie
strony, stosuje sie specyficzny rodzaj pasa - tzw. kontrapas dla rowerdw. Rowerzysci jadacy ,,pod
prad” korzystajg z kontrapasa, a jadacy ,,z pradem" poruszajq sie na zasadach ogdlnych wspdlnym
pasem z samochodami. Kontrapasy sg bardzo bezpieczne ze wzgledu na doskonatg wzajemnag
widoczno$¢ kierowcow i rowerzystow.

Fotografia 12. Kontrapas dla roweréw na ul. Kopernika w Krakowie
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Fotografia 14. Kontrapas dla roweréw na ul. Oboznej w Warszawie

Fotografia 15. W wielu przypadkach mozna takze dopusci¢ ruch rowerow pod prad bez wyznaczania
specjalnego pasa (Wroctaw)
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Fotografia 16. W tym réwniez na bardzo waskich ulicach (Gandawa, Belgia)

i UTcezonner, "
e

B B 1% oy

W niniejszej Koncepcji kontrapasy zaproponowano na jednokierunkowych odcinkach ulic
Stowackiego i Zeromskiego.

3.6. Uspokojenie ruchu

Na ulicach lokalnych, gdzie ruch samochodowy i ich predkosci sq niewielkie, nie ma
koniecznosci budowy wydzielonych drog dla rowerdw, a ruch rowerowy moze odbywaé sie na
zasadach ogdlnych w jezdni. Na ulicach takich zaproponowano uspokojenie ruchu.

Ponizej zaprezentowano przeglad powszechnych Srodkéw inzynierskich uspokojenia ruchu.

Fotografia 17. Plytowe progi zwalniajace, lagodniejsze a jednoczesnie skuteczniejsze od
listwowych (Maidenhead, Wik. Brytania)
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Fotografia 18. Wyspowe progi zwalniajace, z przerwami zapewniajacymi mozliwo$¢ wygodnego
przejazdu zaréwno autobusom jak i rowerom (Bialystok, ul. Brzechwy)

Fotografia 19. Wyniesione przejscia i przejazdy dla rowerzystow (Warszawa, ul. Borsuka)
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Fotografia 20. Plytowy prog zwalniajacy — przyjazny dla autobusow — wewnatrz szykany.
Rowerzysci omijaja szykane bokiem

Na ulicach, gdzie nalezy unika¢ stosowania progow i innych elementéw profilu pionowego
(np. ze wzgledu na ruch ciezarowy) mozna zastosowac tzw. szykany. S to rozwigzania ograniczajace
przekrdj jezdni, badz zmieniajace jej 0$, w celu wymuszenia na kierujacych zwolnienia.

Fotografia 21. Szykany tez zmuszajq kierowce do zwolnienia, cho¢ nie powodujq tak
nieprzyjemnych wstrzasow dla jadacych samochodem, jak progi spowalniajace
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Fotografia 22. Wyniesione przejscia dla pieszych (wraz z ewent. przejazdami dla rowerzystow przy
wjezdzie z ulicy zbiorczej na ulice ruchu uspokojonego z jednoczesnym zwezeniem przekroju jezdni
i malymi lukami w formie tzw. ,bramy” (Paryz)

“I -
il s UUN N .
"

Fotografia 23. Reorganizacja parkowania w celu uz
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Fotografia 24. Wyniesione tarcze skrzyzowan (u géry Amsterdam, u dotu Warszawa)

Fotografia 25. Wyniesiona tarcza skrzyzowania, w dodatku z progami o przekroju schodkowym
(Praha)

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
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Fotografia 26. Mini-rondo typu ,pinezka' (Hagen)

Uspokojenie ruchu ma zastosowanie zaréwno na osiedlach mieszkaniowych, jak i w Scistym
$rodmiesciu. Zaproponowano uspokojenie ruchu m.in. na odcinku ul. Wyszogrodzkiej na zachdd od
ul. Pitsudskiego, gdzie w ramach obecnie trwajacego remontu nie przewidziano zadnej infrastruktury
rowerowej, a takze m.in. na ul. 3 Maja, ktéra ze wzgledu na maty ruch samochodowy stanowi dobre
doprowadzenie ruchu rowerowego do centrum miasta, bez koniecznosci budowy wydzielonej drogi dla
rowerdw. Na rysunku pokazano tylko odcinki istotne dla komunikacyjnego lub rekreacyjnego systemu
tras rowerowych. Jednak docelowo strefy ruchu uspokojonego powinny objaé¢ ok. 70-80% ulic
w Plocku.

3.7. Utlatwienia dla rowerzystow

Z przyktadow zagranicznych godne polecenia sg takze rdznego rodzaju utatwienia dla
rowerzystow — na przyktad skroty i przejazdy przez odcinki ulic zamkniete dla ruchu samochodowego.

Fotografia 27. Wlaczenie rowerowe w ulice nie posiadajaca wlaczenia dla samochodéw (Londyn,
uwaga: ruch lewostronny)

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
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3.8. Separacja ruchu rowerowego i pieszego

W miejscach prowadzenia drogi dla rowerdw wzdtuz chodnika dla pieszych zaleca sie w miare
mozliwosci przestrzennych separacje drogi dla rowerdw od chodnika za pomoca pasa zieleni szer. min.
0,7 m (w wyjatkowych przypadkach 0,5 m). Dobry przykfad pochodzi z Olsztyna, gdzie stosowana w
ostatnich latach praktyka obsadzenia takich paséw dzielacych zielenig krzewowa o wysokosci ok. 30-
40 cm doskonale sie sprawdzita i nalezy jg uzna¢ za modelowg. Tak dobrana zielen skutecznie
zniecheca pieszych do jej przekraczania, a jednoczesnie nie powoduje ograniczenia skrajni, czy
widocznosci.

Fotografia 28. Modelowo wykonana separacja ruchu rowerowego od pieszego (Olsztyn, ul.
Tuwima); zastosowana zielen, optymalna pod wzgledem wysokosci, bardzo dobrze zniecheca
pieszych do jej przekraczania, nie utrudniajac ruchu rowerzystow i wzajemnej widocznosci

3.9. Strefy piesze

W ramach koncepcji proponuje sie dopuszczenie ruchu rowerdw w strefie pieszej Starego
Miasta (np. ul. Opatowska, Rynek). Miasta europejskie dostarczajg licznych przyktadéw na udane
pogodzenie ruchu pieszego i rowerowego w historycznym centrum miasta.

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
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Fotografia 29. Przykiad znaku w celu pogodzenia ruchu pieszego i rowerowego

—

-F
Sams:f:...r'.\,lon 6h-11h

Na gtéwnym deptaku w Kolonii dopuszczony jest ruch roweréw (bez ograniczen czasowych)
i samochoddw dostawczych (tylko w dni powszednie w godzinach porannych).

Fotografia 30. Strefa ,,A" na Starym Miescie w Krakowie (w obrebie Plant), mimo bardzo
intensywnego ruchu pieszego, jest takze strefa rowerowg
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Fotografia 31. Oznakowane ciagi pieszo-rowerowe

Réwniez ulice w zabytkowym centrum Ratyzbony oznakowane sg jako drogi dla pieszych
i rowerow.

Fotografia 32. Przyklad ruchu rowerowego w strefie pieszej - Centrum Schwedt - w strefie pieszej
dopuszczony ruch rowerow i samochodow dostawczych.

Wydaje sie, ze w Swietle w/w przykladdéw zagranicznych, a takze niedawnego przykfadu Olsztyna,
ktory po latach wahan zdecydowat sie dopuscic¢ ruch rowerowy na gtéwnym deptaku Starego Miasta —
na ul. Dtugiej, mozliwe jest dopuszczenie ruchu rowerowego na wszystkich ulicach Starego Miasta.
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3.10. Konflikty z przystankami autobusowymi

Konflikty z przystankami autobusowymi powinny by¢ rozwigzywane przez prowadzenie drogi
dla rowerdw za wiatg przystankowga. Przy braku mozliwosci przestrzennych dla takiego rozwigzania
mozna w ostatecznosci dopusci¢ prowadzenie drogi dla rowerdw przy krawedzi zatoki
z pozostawieniem waskiego peronu dla wymiany pasazerow.

Zalecanym rozwigzaniem w przypadku pierwszego wariantu jest ustawianie barierek (1-3
przesta) wzdtuz drogi dla roweréw na koncach wiaty, zapobiegajacych nagtemu wejsciu pieszego zza
wiaty pod jadacy rower. Takie rozwigzanie powszechnie stosuje sie w Gdansku.

Fotografia 33. Barierki wzdtuz drogi dla roweréw

W Gdansku wygrodzenia stosuje sie miedzy drogq dla rowerdw i chodnikiem wszedzie tam
gdzie istnieje niebezpieczenstwo niespodziewanego wtargniecia pieszego na droge dla roweréw, takze
na przedtuzeniu wiat przystankowych, ale takze np. przed kioskami z prasa.

Fotografia 34. Przyklad ominiecia wiaty przystankowej (Olsztyn)

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
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W ostatecznosci jednokierunkowy ruch rowerowy mozna poprowadzi¢ przez zatoke dla
autobuséw. Wbrew pozorom konflikty miedzy pieszymi i rowerami mogq by¢ znacznie czestsze i
grozniejsze niz miedzy rowerami i autobusami.

3.11. Kolory nawierzchni

Standardem jest kolor nawierzchni czerwony dla drég dla rowerdw i szary (naturalny betonu)
dla chodnikéw. W przypadku nawierzchni bitumicznych drég dla rowerdw proponuje sie ich wykonanie
w naturalnym kolorze asfaltu, gdyz barwienie warstwy bitumicznej w masie (stosowane w Gdansku)
podnosi dos¢ istotnie koszt. Mozliwe jest malowanie nawierzchni, z tym, Ze jest to rowniez rozwigzanie
kosztowne, w dodatku malowanie trzeba odnawia¢ co kilka sezondw. Proponuje sie ograniczenie
malowania powierzchni przeznaczonych dla ruchu rowerdw jedynie w miejscach najbardziej
niebezpiecznych — tj. na jezdni — na skrzyzowaniach (przejazdy) oraz na pasach rowerowych.
Proponuje sie kolorowe malowanie nawierzchni przejazdéw dla rowerzystow i ewentualnie pasow dla
rowerdw w jezdni przyjac jako obowigzkowe.

Fotografia 35. Przykiad kolorowej nawierzchni przejazdéw dla rowerzystow

3.12. Wiaczenia do ruchu

Droga dla roweréw musi by¢ dobrze powigzana z ruchem na jezdni, aby umozliwi¢ rowerzyscie
zjazd i wyjazd z drogi dla rowerow we wszystkich mozliwych relacjach. Niedopuszczalne jest konczenie
drogi dla roweréw przed skrzyzowaniem, bez zapewnienia bezpiecznego przejazdu przez skrzyzowanie
i wiaczenia lub wylaczenia sie rowerzysty z kazdego ramienia skrzyzowania.

Podczas kazdego projektu drogowego powinny zosta¢ przeanalizowane wszystkie relacje na
kazdym skrzyzowaniu i przeanalizowane warunki ruchu rowerowego. Bardzo czesto polscy projektanci
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projektuja droge dla roweréw wzdtuz projektowanego odcinka ulicy, zapominajac, ze na kazdym
skrzyzowaniu rowerzysci muszg miec¢ zapewnione wygodne i bezpieczne warunki do skretu z drogi dla
rowerow w kazde ramie skrzyzowania i odwrotnie.

Fotografia 36. Warszawa, ul. Marymoncka: droga dla rowerdow jest poprowadzona za widocznym
skrzyzowaniem w kierunku rownoleglym do poruszajacych sie na zdjeciu samochoddow, jednak
wygodne przejazdy z drogami facznikowymi poprowadzono dookota catego skrzyzowania

Najbezpieczniejsze witaczenie drogi dla roweréw do systemu ulicznego mozna uzyskac na skrzyzowaniu
(rondzie) na ktorym droga dla rowerdw bedzie jego kolejnym ramieniem. Umozliwi to rowerzystom tatwe
pokonanie réznicy nawierzchni miedzy jezdnig i droga dla rowerdéw, a dla wszystkich uczestnikdw ruchu
drogowego bedzie czytelne w okresleniu pierwszenstwa przejazdu

Fotografia 37. Warszawa, ul. Podlesna: polaczenie drogi dla rowerow ze skrzyzowaniem na zasadzie
kolejnego jego ramienia
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Fotografia 38. Przykiad polaczenia drogi dla rowerow ze skrzyzowaniem na zasadzie kolejnego jego
ramienia (Kopenhaga)

| 118

Fotografia 39. Warszawa, ul. Pulawska: wzorcowe wiaczenie rowerowej drogi dla rowerow w
jezdnie, tutaj droga dla rowerow przechodzi w dodatkowy pas ruchu
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3.13. Promienie tukéw na skrzyzowaniach

Dla podniesienia bezpieczenstwa, nie tylko rowerzystow, nalezy ogranicza¢ promienie tukdw
na skrzyzowaniach. Im wiekszy promien tuku, z tym wiekszg predkoscig kierowcy samochoddow
wchodzg w zakret.

tukow i

Fotografia 40. Orlinghausen w Westfalii (Niemcy) — przyklad korekty skrzyzowania w celu
zmniejszenia promieni predkosci skrecajacych samochodéw, nawierzchnia
rowerowej pozostaje ciagta, odcinajac przecznice

Sciezki

Fotografia 41. Amersfoort (Holandia): tu skrzyzowanie zaprojektowano od ekierki, tukow
praktycznie nie ma
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3.1. Ronda

W przypadku koniecznosci przebudowy skrzyzowan w zwigzku z dodaniem paséw lub drdg dla
rowerdw nalezy rozwazy¢ zastosowanie rond lub minirond. Skrzyzowania z ruchem okreznym maijq
wiele zalet, m.in. skracajq Sredni czas przejazdu przez skrzyzowanie (w porownaniu do skrzyzowan z
sygnalizacja $wietlng — brak konieczno$ci oczekiwania na $wiatto) i wymuszajg zmniejszenie predkosci.
Stosowanie tego typu skrzyzowan poprawia zatem bezpieczenstwo takze rowerzystow. Ponadto mate
ronda zajmujg mniej terenu (z uwagi na brak konieczno$ci wyznaczania dodatkowych paséw ruchu do
skretu) i czesto sg jedynq szansg dodania drog lub pasow dla rowerdow do istniejacej infrastruktury
drogowej w ramach istniejgcych szerokosci pasa drogi.

W dodatku istniejg mozliwosci przebudowy niskim kosztem istniejacych skrzyzowan na mini-
ronda, czesto nawet bez koniecznosci przebudowy krawedzi jezdni — za pomocg elementow
prefabrykowanych.

W przypadku rond jednopasowych obecnie nie zaleca sie wyznaczania drdg dla rowerdw czy
paséw dla rowerow wokot ronda, a ruch rowerdw wspolnie z samochodami.

Fotografia 42. Przyklad przebudowy skrzyzowania na minirondo za pomoca elementow
prefabrykowanych bez koniecznosci przebudowy nawierzchni i kraweznikow (Warszawa, ul.
Kowalczyka / Klembowskiej)

Nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ przebudowy nastepujacych skrzyzowan w Sandomierzu na mini-
ronda:

e Mickiewicza / Kosety

e Kosely / Armii Krajowej
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vazowsze|  Koncepca budowy tras i Sciezek rowerowych w Sandomierzu - Tom IT 35



«  Armii Krajowej / Z6tkiewskiego
e 11 Listopada / Wojska Polskiego

W ramach niniejszego opracowania zostang przygotowane koncepcje przebudowy wybranych
z powyzszych skrzyzowan na min-ronda jako alternatywny wariant do wariantu ze skrzyzowaniami z
sygnalizacja.

3.1. Ochrona przed parkowaniem samochodow

Drogi dla roweréw w miejscach gdzie istnieje takie ryzyko nalezy zabezpiecza¢ przed wjazdem
na nie samochoddw i nielegalnym parkowaniem samochoddéw. Najczesciej dokonuje sie tego za
pomocg stupkdéw. W przypadku przegrodzenia drogi dla rowerdéw dwukierunkowej stupkami,
zdecydowanie lepiej rozmiesci¢ stupki w ten sposob by jeden z nich wypadat w osi drogi dla roweréw,
niz gdyby dwa sasiednie stupki miaty ograniczac skrajnie drogi dla rowerdw.

Fotografia 43. Warszawa, ul. Podlesna — prawidlowe rozmieszczenie i oznakowanie stupkow
przeciw wjezdzaniu samochodow — stupek zawsze powinien by¢ umieszczony posrodku szerokosci
$ciezki rowerowej, aby umozliwi¢ miniecie sie rowerzystow nadjezdzajacych z przeciwnych stron
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4. Opis przyjetych rozwigzan

4.1. Trasy gtéwne — czesc¢ lewobrzezna

4.1.1. Trasa R-1: ulica Mickiewicza

Obecna szeroko$¢ jezdni ul. Mickiewicza pozwala na wygospodarowanie na niej jednego pasa
ruchu dla roweréw, przy zachowaniu szerokosci pozostatych paséw ruchu powyzej 3,0 m. Dla kierunku
przeciwnego nalezy wybudowac jednokierunkowg droge dla roweréw o szer. min. 1,5 m. Ze wzgledu
na konflikty z istniejacym zagospodarowaniem nie jest mozliwe prowadzenie caly czas po tej samej
stronie jezdni drogi dla roweréw, lecz na rdéznych odcinkach rdznie, wedtug uwarunkowan
miejscowych. Jak pokazano w poprzednim rozdziale nie stanowi to jednak problemu, gdyz pasy na
jezdni mozna w fatwy i bezpieczny sposob wpuszcza¢ w jednokierunkowe drogi dla rowerdw.

Rysunek 1. Planowany przekréj normalny ul. Mickiewicza - pomiedzy ul. Szkolng i ul. Kosciuszki

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze

MAZOWSZE|  Koncepcia budowy tras i sciezek rowerowych w Sandomierzu - Tom IT 37



Rysunek 2. Planowany przekréj normalny ul. Mickiewicza - pomiedzy ul. Szkolng i pl. Sw. Wojciecha

4.1.2. Trasa R-1: pomiedzy pl. Niepodlegtosci i ul. Zwirki i Wigury

Na wymienionym odcinku zaplanowano osobne trasy dla kazdego kierunku ruchu
rowerowego: trase Rla — dla kierunku pod gére — od skrzyzowania ul. Zwirki i Wigury z ul.
Zawichojskg wzdtuz ul. Zawichojskiej i trase R1b do ruchu w dét — ulicg Browarna.

Trasa Rla posiada dwa odcinki wzdtuz ul. Zawichojskiej — na odcinku gérnym od przystanku
autobusowego zaplanowano jednokierunkowg wydzielong droge dla rowerow wzdtuz muru Wyzszego
Seminarium Duchownego, oddzielong od chodnika pasem zieleni. Dla odcinka dolnego od ul. Zwirki i
Wigury do przystanku autobusowego przewidziano 2 warianty. W wariancie 1 ruch rowerowy
poprowadzono po stronie zachodniej jezdni. Na odcinku o niewystarczajgcej szerokosci zamiast
wydzielonej drogi dla rowerdéw dopuszcza sie realizacje drogi dla pieszych i roweréw. Mozna réwniez
zmniejszy¢ szeroko$¢ jezdni i przesungé jej krawedZ poszerzajac przestrzen dla pieszych i
rowerzystéw. W wariancie 2 ruch rowerowy od skrzyzowania z ul. Zwirki i Wigury prowadzony jest po
stronie wschodniej ul. Zakroczymskiej. W tym wariancie przed zatoka autobusowg nalezy zrobic¢
przejazd dla rowerzystow z przejsciem dla pieszych wyposazone w azyl.

Dla trasy R-1b Zaplanowano wymiane nawierzchni ul. Browarnej przynajmniej na 1/3
szerokosci jezdni na bitumiczng lub budowe jednokierunkowej drogi dla rowerdow po stronie
wschodniej (do ruchu w dot).

ZIELONE
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Rysunek 3. Planowany przekréj normalny ul. Zawichojskiej
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4.1.3. Trasa R-1: ulica Zwirki i Wigury i most na Wisle

Na odcinku od ul. Zawichojskiej do mostu na Wisle przewidziano budowe drég dla rowerdw
dwukierunkowych poza jezdnig - ze wzgledu na wysoka klase drogi, wysokie natezenie ruchu i
predko$¢ miarodajng oraz liczne zdarzenia z udziatem rowerzystow. Drogi dla rowerdw przewidziano
docelowo po obu stronach ulicy, natomiast w pierwszym etapie wystarczajaca bedzie realizacja tylko
drogi po stronie zachodniej. Prowadzenie drdg dla roweréw w weZle przewidziano jak na zataczniku
graficznym.

Na moscie na Wisle przewidziano w pierwszej kolejnosci oznakowanie istniejacej juz
nawierzchni mostu wschodniego jako droga dla rowerdw, z budowg zjazdu z niej na prawym brzegu w
ul. Powisle jak zaproponowano w Tomie I. Ponadto w przypadku modernizacji zachodniego mostu
nalezy poprowadzi¢ nim droge dla rowerdw dwukierunkowg takze po stronie zachodniej.

4.1.4. Trasa R-2: ulice Kwiatkowskiego, Dobkiewicza, Dluga

Na odcinku ul. Kwiatkowskiego od zachodniej granicy miasta do ul. Milberta przewidziano
budowe drogi dla roweréw dwukierunkowej poza jezdnig - ze wzgledu na wysoka klase drogi, wysokie
natezenie ruchu i predko$¢ miarodajng oraz liczne zdarzenia z udziatem rowerzystow. Na catym
wymienionym odcinku droge dla roweréw przewidziano po stronie pétnocnej ulicy. Jedynie na odcinku
od granicy miasta do ul. Mickiewicza przewidziana jest takze droga dla pieszych i rowerdw po stronie
potudniowej — ale w ramach trasy R-1. Wybrano strone pdtnocng jezdni, gdyz po tej stronie
zidentyfikowano mniej punktéw problematycznych braku dostepnej przestrzeni oraz dlatego, ze
powala to na tatwe i czytelne wprowadzenie ruchu rowerowego za ul. Milberta w ul. Dobkiewicza. Z
tych samych powoddw nie rozwazano budowy drdg jednokierunkowych po obu stronach jezdni.

Natomiast na odcinku od ul. Rézanej do planowanego przejazdu przez ul. Kwiatkowskiego
przy petli autobusowej (w ramach trasy R-20) zaplanowano dodatkowo wybudowanie po potudniowej
stronie jezdni drogi dla pieszych i roweréw — w III etapie.

Aby umozliwi¢ lepsze powigzanie obszarow po potudniowej stronie ul. Kwiatkowskiego z
planowana drogg dla rowerdw po stronie pdtnocnej jezdni nalezy wyposazy¢ skrzyzowania, (w
szczegolnosci z ul. Wisniowg, Obroncow Westerplatte i Gotebicka) w azyle z przejsciami dla pieszych i
przejazdami dla rowerzystow.

W ulicach Dobkiewicza i Dlugiej ze wzgledu na mate natezenie ruchu i niskie predkosci
pojazdéw, a takze matg szerokos¢ pasa drogowego ruch rowerowy bedzie poprowadzono na zasadach
ogolnych jezdnia, przy zastosowaniu srodkéw uspokojenia ruchu.

ZIELON I{J
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Rysunek 4. Planowany przekréj normalny ul. Kwiatkowskiego - pomiedzy ul. R6zang i ul. Milberta

w etapie Il w etapie |

4.2. Trasy uzytkowe w czesci prawobrzeznej

4.2.1. Trasy R-1 (ul. Lwowska) i R-30 (ul. Trze$niowska)

Realizacje trasy R-1 na prawym brzegu Wisty oraz trasy R-30 przewidziano po wybudowaniu
planowanych tras drogowych odpowiednio ul. Lwowskiej-Bis i ul. Trzesniowskiej-Bis. Po wybudowaniu
tych tras ruch na ul. Lwowskiej i TrzeSniowskiej zostanie ograniczony do lokalnego, i wowczas bedzie
mozliwe zmniejszenie szerokosci paséw ruchu. Na ul. Trzesniowskiej pozwoli to na wyznaczenie pasow
dla rowerdw na jezdni.

Natomiast w ul. Lwowskiej przewidziano wydzielong droge dla roweréw dwukierunkowg po
stronie wschodniej, jako potaczenie istniejacej nawierzchni drogi dla roweréw na moscie przez Wiste
oraz istniejacej drogi dla rowerdw na terenie Tarnobrzega. Po tej stronie poszerzenie pasa drogowego
droge dla rowerdw wyznaczono takze w mpzp.

Do czasu wybudowania w/w tras drogowych prawobrzezna cze$¢ miasta bedzie
skomunikowana trasami rowerowymi — trasami R-51 i R-52, ktdre mozna niskim kosztem wyznaczyc
po istniejacych ulicach lokalnych, jedynie cele podrézy potozone przy samych ulicach Lwowskiej i
Trzesniowskiej nie bedg dostepne tak szybko rowerem w sposob wystarczajaco wygodny i bezpieczny.

4.2.2. Trasa R-31: ul. Portowa

W ul. Portowej wyznaczono wydzielong droge dla rowerdw, gdyz jest ona przewidziana w
mpzp. Zaplanowano droge dwukierunkowg po stronie pdtnocnej, poniewaz z tej strony dostepny jest
wolny pas gruntu w pasie drogowym.

4.2.3. Trasy pomocnicze R-90, R-91, R-92

Trasy pomocnicze R-90, R-91 i R-91 wyznaczono zgodnie z dyspozycja mpzp wzdtuz
planowanych ulic. Przewidziano je jako dwukierunkowe drogi dla rowerow.
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4.3. Trasy zbiorcze w czesci lewobrzeznej — cze$¢ zachodnia

4.3.1. Trasa R-10: ul. Zeromskiego — ul. Wojska Polskiego — ul.
Roézana - ul. Sucharzowska — ul. Chwatecka do granicy miasta

Klasa ulicy Zeromskiego, natezenie ruchu i predkosci pojazdéw sa niskie, stad mozliwe jest
prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni. Proponuje sie uspokojenie ruchu poprzez wyznaczenie pasa
postojowego raz po jednej raz po drugiej stronie jezdni ze zmiang co ok. 100 m.

Na odcinku pomiedzy ul. Wojska Polskiego i ul. Czyzewskiego, ktory jest jednokierunkowy
zaplanowano wyznaczenie na jezdni kontrapasa dla rowerdw do jazdy ,pod prad” po stronie
potudniowej. Na odcinku pomiedzy ulicami Czyzewskiego i Ko$ciuszki nalezy znaki zakaz ruchu
wyposazy¢ w tabliczki T-22 (,,nie dotyczy rowerdw”), co pozwoli na prostsze i szybsze pokonanie trasy
przynajmniej w kierunku do centrum, w przeciwng strone rowerzysci zapewne bedq nadal woleli
korzystac z trasy ulicami Sienkiewicza — Czyzewskiego ze wzgledu na znaczne pochylenie tego odcinka
ul. Zeromskiego.

Ze wzgledu na gieboka doline w jakiej znajduje sie ul. Kochanowskiego proponuje sie, aby
docelowo ruch rowerowy na osi Wojska Polskiego — Rézana zostat poprowadzony ktadka ponad dnem
tej doliny. Pozwolitoby to znacznie zwiekszy¢ wygode rowerzystow podrozujacych miedzy centrum
oraz potnocng i pdtnocno-wschodnig czeScia miasta z rejonem szpitala wigcznie. Do kiadki
zaproponowano dojazd wydzielonymi drogami dla rowerdw dwukierunkowymi potozonymi w ul.
Wojska Polskiego po stronie zachodniej, a w ul. Rézanej (az do ul. Lipowej) po stronie wschodniej —
wedtug dostepnosci terenu w pasie drogowym. To kosztowne rozwigzanie proponowane jest jako
docelowe, do realizacji w odlegtej przysztosci. Do tego czasu ruch rowerowy moze by¢ prowadzony na
zasadach ogdlnych w jezdni, ze wzgledu na mate natezenie ruchu i niskie predkosci. Tak samo (ale
docelowo) w ul. Sucharzewskiej i Chwateckiej.

4.3.2. Trasa R-11: ul. Slowackiego

Trasa R-11 rozpoczyna sie na pl. Swietego Wojciecha skad zaplanowano dwukierunkowg
droge dla roweréw przez park po przekatnej do wjazdu w ul. Stowackiego. W ul. Stowackiego, ze
wzgledu na niskg kategorie ulicy, natezenie ruchu i predkosci pojazdow ruch rowerowy bedzie
poprowadzony na zasadach ogdlnych w jezdni z zastosowaniem $rodkéw uspokojenia ruchu. Odcinek
ul. Stowackiego pomiedzy ul. Kosety i ul. Armii Krajowej jest jednokierunkowy. Dlatego zaplanowano
wyznaczenie kontrapasa dla roweréw po stronie potudniowej do jazdy ,pod prad”. Pozwala na to
szerokos¢ jezdni.

Proponuije sie przedtuzyc¢ trase za ul. Armii Krajowej do ul. Maciejowskiego, o ile bedzie zgoda
dysponenta terenu na takg inwestycje, bez koniecznosci wykupu gruntow. Cze$¢ tego odcinka jest
prowadzona uliczkami wewnetrznymi (uspokojenie ruchu), cze$¢ wzdtuz istniejacych chodnikéw —
konieczno$¢ wybudowania drdg dla rowerow.,

4.3.3. Trasa R-12: istniejaca droga dla roweréw przez Park Piszczele
— ul. Stoneczna — ul. Armii Krajowej

Trase R-11 wyznaczono istniejacg drogg dla rowerdw od ul. Krakowskiej przez Park Piszczele,
nastepnie ul. Stoneczng (uspokojenie ruchu) i wzdtuz ul. Armii Krajowej. Odcinek w ul. Armii Krajowej
jest trudny ze wzgledu na braki dostepnego terenu w pasie drogowym po obu stronach jezdni.
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Ostatecznie zdecydowano sie prowadzi¢c droge dla rowerdéw dwukierunkowg po stronie
zachodniej jezdni. Na odcinku pomiedzy ul. Kosely i ul. Z&tkiewskiego przestrzen na droge dla
rowerdw nalezy wygospodarowac przez zamiane parkowania poprzecznego do jezdni na parkowanie
podtuzne. Utrate miejsc postojowych nalezy zrekompensowac¢ budowg nowych w ul. Kosely. Jedyng
istotng kolizjg pozostanie kolizja z pawilonami handlowymi. Dlatego budowe drogi dla roweréw nalezy
odtozy¢ do czasu likwidacji pawilonéw, tym bardziej, ze ze wzgledu na stosunkowo maty ruch i
predkosci oraz mafg liczbe zdarzen z udziatem rowerzystdw i obwodnic owy przebieg wzgledem tras
prowadzacych do centrum nie nalezy do zadan najpilniejszych.

Budowa drogi dla roweréw po stronie wschodniej bytaby jeszcze trudniejsza, gdyz brakuje
przestrzeni po tej stronie wiasciwie na catej dtugosci ul. Armii Krajowe;j.

4.3.4. Trasa R-13: ul. Podwale

Trasa R-13 to przedtuzenie trasy R-12 od jej zakretu wzdtuz ul. Podwale Goérne do pl.
Niepodlegtosci. Na odcinku od trasy R-12 do ul. Tatarskiej wiedzie ona po istniejgcym ciggu pieszo —
jezdnym z ograniczonym ruchem samochodowym. Na tym odcinku nie przewiduje sie zadnych zmian.
Na odcinku od ul. Tatarskiej do ul. Mickiewicza ze wzgledu na zabytkowy nieréwny bruk ulicy Podwale
Gorne, ktory jest niewygodny dla rowerzystow dopuszcza sie zastgpienie istniejacego chodnika droga
dla pieszych i rowerdw o szerokosci min. 3 m. Dostepny pas terenu poza jezdnig ma szeroko$¢ 5 m i
warto pozostawic pas zieleni — ok. 2 m. Pozostaty pas terenu bedzie zbyt waski na realizacje osobno
drogi dla roweréw i chodnika.

4.3.5. Trasa R-14: ul. 11 Listopada — ul. Kosety — ul. Rokitek

Ze wzgledu na duzg szerokos¢ jezdni ul. Kosety (ponad 9 m), ktdra obecnie jest podzielona
jedynie na dwa pasy ruchu, zdecydowano wyznaczy¢ pasy dla roweréw w jezdni w obu kierunkach.
Wzdtuz ul. 11 Listopada kontynuujac prowadzenie ruchu rowerowego jednokierunkowo po obu
stronach jezdni przewidziano jednokierunkowe drogi dla rowerdw (ze wzgledu na wezszg jezdnie). Po
stronie zachodniej ze wzgledu na mniejszq szeroko$¢ dostepnego terenu w pasie drogowym
dopuszczono realizacje drogi dla pieszych i rowerdw.

W ul. Rokitek ze wzgledu na niskg kategorie ulicy, natezenie ruchu i predkosci pojazdéw ruch
rowerowy bedzie poprowadzony na zasadach ogdlnych w jezdni z zastosowaniem $rodkow
uspokojenia ruchu.
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Rysunek 5. Planowany przekréj normalny ul. Kosety - pomiedzy ul. por. T. Kréla i ul. Armii Krajowej

—— |

'.
I

4.3.6. Trasa R-15: ul. Ozarowska

Na odcinku od ul. Mickiewicza do ul. Kwiatkowskiego obecna szerokos¢ jezdni ul. Ozarowskiej
(7,5 m) pozwala na wygospodarowanie na niej jednego pasa ruchu dla rowerdw, przy zachowaniu
szerokosci pozostatych paséw ruchu 3,0 m. Dla kierunku przeciwnego nalezy wybudowac
jednokierunkowg droge dla rowerédw o szer. min. 1,5 m. Ze wzgledu na dostepny teren w pasie
drogowym na przewazajacej czesci zaplanowano droge dla rowerdw po stronie zachodniej jezdni.
Jedynie na dtugosci dziatki kosciota sytuacja jest przeciwna i na tej diugosci droge dla rowerdw
zaplanowano po stronie wschodniej, a przy samym skrzyzowaniu z ul. Mickiewicza znowu po stronie
zachodniej. W danym kierunku jazdy pas dla roweréw bedzie ptynnie przechodzit w wydzielong droge
dla roweréw i odwrotnie.

Na odcinku od ul. Kwiatkowskiego do pdtnocnej granicy miasta przewidziano dwukierunkowg
droge dla rowerdw po stronie zachodniej — ze wzgledu na szerszy pas dostepnego terenu w pasie
drogowym po tej stronie.
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Rysunek 6. Planowany przekréj normalny ul. Ozarowskiej - pomiedzy ul. Mickiewicza i Kwiatkowskiego

4.4. Trasy zbiorcze w czesci lewobrzeznej — cze$¢ wschodnia

4.4.1. Trasa R-20: ul. Zawichojska — ul. Pallotynska

Trase R-20 poprowadzono dla domkniecia tras rowerowych wzdtuz ciggu drog krajowych 77-
79 na odcinku ul. Kwiatkowskiego, gdzie ze wzgledu na brak terenu na koronie nasypu lub w wykopie
tej drogi nie jest mozliwe prowadzenie drogi dla rowerdw, a istniejq rownolegte drogi lokalne. Odcinek
ten ma takze niekorzystne uksztaltowanie (zbocze skarpy z duzymi pochyleniami) i kazde
poprowadzenie trasy musi wigzac sie z duzymi pochyleniami jej niwelety, zatem nie bedzie atrakcyjny
dla rowerzystéw (w kazdym razie nie w obu kierunkach), aby mdgt uzyskac kategorie trasy gtdwnej.

Trase R-20 poprowadzono lokalnymi ulicami: Zawichojskg (odcinek na potnoc od ul. Zacisze) i
Pallotynska, na zasadach ogodlnych w jezdni przy uspokojeniu ruchu (ze wzgledu na niskg kategorie
ulicy, natezenie i predkosci pojazdow). Przewidziano jedynie budowe krétkich odcinkdw
dwukierunkowych drég rowerowych na obu koncach trasy, taczacych jg z trasami R-1 na potudniu i
trasq R-2 na potnocy. Ten drugi tacznik nalezy poprowadzi¢ pochylnig na nasyp ul. Kwiatkowskiego,
nastepnie wzdtuz ul. Kwiatkowskiego do ul. Krukowskiej, nastepnie przejazdem dla rowerzystéw przez
ul. Kwiatkowskiego i nastepnie do ul. Dobkiewicza.

4.4.2. Trasa R-21: ul. Lubelska

Trase R-21 poprowadzono wzdtuz ul. Lubelskiej po jej pétnocnej stronie ze wzgledu na wolny
pas terenu po tej stronie pasa drogowego. Jedynie na odcinku od. ul. Kwiatkowskiego do ul. Dtugiej
brak jest wystarczajacej szerokosci terenu po zadnej ze stron ulicy. Dlatego tez na tym odcinku
zaplanowano przekwalifikowanie istniejgcego chodnika po stronie potudniowej na droge dla pieszych i
rowerdw z wymiang z czasem nawierzchni na bitumiczng. Wybrano strone potudniowa, gdyz po tej
stronie znajduje sie przejscie dla pieszych przez ul. Kwiatkowskiego, przy ktorym nalezy wyznaczyc
przejazd dla rowerzystow. Na przedtuzeniu tego przejazdu nalezy wybudowacé dwukierunkowg droge
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dla rowerédw do ul. Zawichojskiej na pochylni uksztattowanej w taki sposob, aby zminimalizowac
pochylenie podtuzne wynikajace z réznicy poziomow.

4.4.3. Trasa R-22: ul. Kochanowskiego do ul. Zawichojskiej

Trase R-22 wytyczono jako w przyszitosci najbardziej tagodny podjazd pod skarpe na ktorej
znajduje sie centrum Sandomierza. Biegnie ona od skrzyzowania Zwirki i Wigury / Zawichojska dnem
doliny, ktora na wysokosci ul. Ozarowskiej osigga poziom skarpy.

W ul. Kochanowskiego trasa zostanie poprowadzona wydzielong drogq dla rowerdw po stronie
potudniowej, ze wzgledu na szerszy pas dostepnego terenu po tej stronie. Jedynie na odcinku miedzy
ulicami Obroncoéw Westerplatte i Orzeszkowej zachodzi konieczno$¢ prowadzenia trasy drogg dla
pieszych i rowerdw — ze wzgledu na zwezenie dostepnego pasa terenu w pasie drogowym.

Na wschdd od ul. Wojska Polskiego trasa zostata poprowadzona przez tereny obecnie
niezagospodarowane jako wydzielona droga dla rowerdw dwukierunkowa, cze$¢ z tych terendw ma
by¢ przeznaczona pod tereny zieleni miejskiej, w innych miejscach droga dla rowerdéw bedzie
poprowadzona wzdtuz ulic lokalnych.

Na ostatnim odcinku przewidziano wariantowanie prowadzenia trasy. Wariant 1 przewiduje
prowadzenie trasy ul. Kruczg na zasadach ogdlnych w jezdni (ze wzgledu na niskg kategorie ulicy,
natezenie i predko$¢ pojazddw) z uspokojeniem ruchu. Wariant 2 przewiduje prowadzenie trasy
dwukierunkowg droga dla rowerdw wzdtuz strumienia przez teren przeznaczony pod zielen miejska.

4.4.4. Trasa R-23: ul. Przemystowa

Ze wzgledu na spory ruch w ul. Przemystowej, w tym ciezarowy, trase nalezy prowadzi¢ po
wydzielonej drodze dla rowerdw. Ze wzgledu na brak miejsca na droge dla rowerdw po stronie
zachodniej droge dla rowerdw nalezy wybudowac po stronie wschodniej.

4.4.5. Trasa R-24: ul. Milberta

Trasa rowerowa przewidziana w mpzp wiedzie od ul. Kwiatkowskiego ul. Milberta i jej
przedtuzeniem w kierunku poétnocnym do ul. Lipowej. Na odcinku odcinku do ul. Schinzla plan
przewiduje przekwalifikowanie ulicy na ulice wylacznie dla rowerdéw. Na pozostatym odcinku
wydzielona droga dla rowerdw po stronie zachodniej.

4.5. Trasy rekreacyjne

4.,5.1. Trasa Rowerowa Polski Wschodniej — trasy R-50 i R-51

Trasy R-50 i R-51 poprowadzono wedtug ustalonego przebiegu Trasy Rowerowej Polski
Wschodniej — R-50 po stronie lewobrzeznej, R-51 po stronie prawobrzeznej. Trasa R-50 bedzie
prowadzi¢ od zachodniej granicy miasta drogg dla rowerdw na wale przeciwpowodziowym wzdtuz ul.
Krakowskiej do skrzyzowania z ul. Zamkowa, gdzie istniejacym przejazdem dla rowerzystow przejdzie
na strone potnocng jezdni i wzdtuz niej dojdzie do ul. Rybaki. Nastepnie ruch rowerowy zostanie
skierowany istniejacymi nawierzchniami ul. Rybaki i Browarnej do ul. Zwirki i Wigury i dalej nowg
droga dla rowerédw na most przez Wiste.
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Trasa R-51 prowadzona jest ulicami: Powisle — Flisakéw — Holownicza — Zale$na do ul.
Trzesniowskiej na zasadach ogdlnych w jezdni (ze wzgledu na niskie kategorie ulic, natezenie i
predkos$¢ pojazdow). Od skrzyzowania z ul. TrzeSniowska trasa jest prowadzona starym odcinkiem ul.
Trzesniowskiej w kierunku rzeki Trzesniowki (prowadzaca do rozebranego mostu) i nastepnie
planowanym podjazdem na pétnocny chodnik mostu na Trzesnidwce, ktdry nalezy w miare mozliwosci
poszerzy¢ (kosztem jezdni i/lub chodnika potudniowego, albo przez poszerzenie pomostu), i
adaptowac na droge dla rowerow.

4.5.2. Trasa R-52: ul. Mostowa — ul. Zarzekowice — wat
przeciwpowodziowy

Trasa R-52 wiedzie od mostu na Wisle ul. Mostowa, dalej ul. Zarzekowice i nastepnie watem
przeciwpowodziowym do potudniowej granicy miasta. Ulica Mostowa jest ulica o ograniczonym ruchu
samochodowym, na ul. Zarzekowice wystepuje niskie natezenie ruchu i niskie predkosci. Dlatego ruch
rowerowy bedzie prowadzona tymi ulicami na zasadach ogolnych w jezdni. Na wale
przeciwpowodziowym nalezy wybudowac droge dla roweréw o nawierzchni bitumicznej.

4,5.3. Trasa R-53: ul. Powisle

Trasa wiedzie ulicg Powisle do wschodniej granicy miasta. Na catej dtugosci ruch rowerowy na
zasadach ogdlnych w jezdni z uspokojeniem ruchu.

4.5.4. Trasa R-54: walem przeciwpowodziowym do rez. Gory
Pieprzowe

Trasa R-54 zostata poprowadzona watem przeciwpowodziowym od mostu na Wisle do
wschodniej granicy miasta wg przebiegu w projekcie mpzp. Odcinek na wale planuje sie wybudowac
jako dwukierunkowg droge dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej, natomiast na odcinku wzdtuz
rezerwatu Gory Pieprzowe dopuszcza sie nawierzchnie ,ekologiczng” dla zmniejszenia ingerencji w
przyrode, z wyjatkiem podjazdu na wat.

4.5.5. Trasa R-55: wzdluz cieku wodnego

Trasa R-55 zostata poprowadzona wzdtuz cieku wodnego od ul. Przemystowej do watu
przeciwpowodziowego wg przebiegu w projekcie mpzp. Trase zaplanowano jako dwukierunkowa
droge dla rowerdw. Ze wzgledu na prowadzenie trasy przez tereny przeznaczone w projekcie mpzp na
zielen nieurzadzong dopuszcza sie wykonanie drogi dla rowerdw w nawierzchni ,ekologicznej” dla
zmniejszenia ingerencji w przyrode. Odcinki dojazdowe (20-30m) do drdg i mostkéw nalezy wykonac
w nawierzchni bitumicznej.

4.5.6. Trasa R-56: ul. Swierkowa — ul. Méciowska

Na potudniowym odcinku trasy wzdtuz ul. Btonie i Swierkowej zaplanowano prowadzenie
ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych w jezdni (ze wzgledu na niskie kategorie ulic, natezenie
ruchu i predkos$¢ pojazdow) z wprowadzeniem $rodkow uspokojenia ruchu. Odcinek $rodkowy jarem
przez las nalezy wykonac¢ jako dwukierunkowg droge dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej z
zabezpieczeniami na obu koncach przed wjazdem samochoddow (brak rownolegtej drogi dla
samochodow).
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Na odcinku wzdtuz ul. MsSciowskiej zaplanowano wydzielong, dwukierunkowg droge dla
rowerdw po stronie wschodniej (ze wzgledu na dostepno$¢ szerszego pasa gruntu w pasie
drogowym). Przebieg trasy i zastosowane $rodki sg zgodne z dyspozycjami projektu mpzp.

4.,5.7. Trasa R-57: ul. Salve Regina

Ze wzgledu na matg szeroko$¢ jaru w ktdrym potozona jest ulica oraz jego ochrone nie jest
mozliwe wybudowanie wydzielonych drdg dla rowerdow wzdiuz istniejacej jezdni, ani jej poszerzenie
dla wyznaczenia pasoéw rowerowych w jezdni. Ze wzgledu na niskg kategorie ulicy, natezenie ruchu i
predkos$¢ pojazddw nie jest to potrzebne. Zaplanowano prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach
ogolnych w jezdni. Zastosowane obecnie $rodki uspokojenia ruchu sg wystarczajace.

4.5.8. Trasy R-58 i R-59: ul. Lipowa i ul. Chwatecka

Ze wzgledu na niskie kategorie ulic, natezenie ruchu i predko$¢ pojazddéw zaplanowano
prowadzeni ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych w jezdni z wprowadzeniem $rodkéw uspokojenia
ruchu.

4.6. Trasy pomocnicze w czesci lewobrzeznej — czes¢ zachodnia

4.6.1. Trasa R-70: Park Piszczele

Trasa R-70 stanowi odgatezienie trasy R-12 do ul. Stowackiego parkiem Piszczele. Trase
zaplanowano jako dwukierunkowg droge dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej.

4.6.2. Trasa R-71: ul. por. T. Kréla

Trase R-71 poprowadzono wzdtuz ul. por. T. Krdla oraz wzdtuz ciggu pieszego na jej
przedtuzeniu do ul. gen. Lina-Z6tkiewskiego. Na odcinkach drég osiedlowych ruch rowerowy na
zasadach ogdlnych w jezdni z zastosowaniem Srodkéw uspokojenia ruchu. Na odcinkach wzdtuz
istniejacych chodnikéw nalezy wybudowac¢ drogi dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej.

4.6.3. Trasa R-72: ul. Krakowska

Trase R-72 planuje sie zrealizowac po wybudowaniu przewidzianej w projekcie mpzp nowego
przebiegu ulicy Krakowskiej. Woéwczas istniejacy odcinek drogi bedzie przeznaczony wytacznie dla
ruchu lokalnego, a wiec mozliwe bedzie zwezenie paséw ruchu oraz likwidacja poboczy. Dzieki temu
mozliwe bedzie wyznaczenie paséw dla roweréw w jezdni.

4.6.4. Trasa R-73: planowany park pod wzgdrzem Salve Regina

Trase wyznaczono zgodnie z dyspozycjq projektu mpzp w parku pod wzgdrzem Salve Regina
wzdtuz cieku wodnego pomiedzy ul. Salve Regina i ul. Partyzantéw. Droga dla rowerdw
dwukierunkowa o nawierzchni bitumicznej.
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4.7. Trasy pomocnicze w czesci lewobrzeznej — czes¢ wschodnia

4.7.1. Trasa R-80: ul. Zawichojska — ul. Lakowa

Trasa wzdtuz planowanej w projekcie mpzp ulicy na przedtuzeniu ul. Zawichojskiej od ul.
Zwirki i Wigury do ul. Btonie (nowy przebieg ul. takowej). Wydzielona droga dla rowerdw
dwukierunkowa po stronie potudniowej — jako kontynuacja planowanej drogi dla rowerdw po
wschodniej stronie ul. Zwirki i Wigury (trasa R-1). Planowane potaczenie do trasy R-55 wzdtuz ul.
Btonie i wzdtuz cieku wodnego (konieczna budowa mostku).

4.7.2. Trasy R-81 i R-82 (Krukow)

Trasy zaplanowano wzdtuz ulic i terendw zielonych planowanych w mpzp.

4.7.1. Trasy R-83 i R-84 (Szpital)

Trasy zaplanowano wedtug przebiegu z projektu mpzp. Wydzielone drogi dla rowerdw
dwukierunkowe.

4.8. Szczegotowy opis planowanych tras rowerowych

Szczegdtowy opis planowanych tras rowerowych zamieszczono w tabeli ponizej.

Tabela 1. Opis tras rowerowych z propozycja rozwiazan technicznych (jesli w tabeli nie wskazano
inaczej - nawierzchnia drdg dla rowerdw oraz drog dla pieszych i roweréw bitumiczna)

“Nr | lokalizacia | Opis rozwiazania | Diugost

Trasy Giéwne

R-1 | Ciagg ulic: = Na odc. w ul. Kwiatkowskiego wydzielona droga dla 8,190
Kwiatkowskiego (od pieszych i rowerdow po stronie potudniowej (po stronie
granicy miasta do ul. potnocnej droga dla roweréw w ramach trasy R-2).

Mickiewicza) - = Na odc. od ul. Kwiatkowskiego do pl. Niepodlegtosci: dla
Mickiewicza — jednego kierunku wydzielona droga dla rowerdw
Zawichojska — Zwirki i = jednokierunkowa, a dla drugiego pas dla roweréw w
Wigury — Most na jezdni. Wydzielona droga dla rowerdw po stronie
Wisle - Lwowska potudniowej na odc. od ul. Kwiatkowskiego do ul.

Wiejskiej oraz od przejscia dla pieszych przy gtdwnym
wjezdzie do jednostki wojskowej do ul. Kosety. Na odc.
od ul. Szkolnej do pl. Sw. Wojciecha jednokierunkowa
droga dla roweréow wzdtuz ulicy przez teren parkowy
poza pasem drogowym. Pomiedzy pl. Sw. Wojciecha i pl.
Niepodlegtosci po stronie potudniowej ruch rowerowy w
jezdni ul. Ogrodowej.

= Na skrzyzowaniu z ruchem okreznym z ul. Ozarowskq
(mate rondo) nie nalezy wytycza¢ drog dla rowerdw
dookota ronda lub pasa dla rowerdw na rondzie.
Wydzielone drogi dla rowerdw przed rondem nalezy
wprowadzi¢ w pasy dla rowerdw na jezdni. Pasy dla
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rowerow nalezy zakonczy¢ ok. 20 m przed rondem, a
wspdlny pas ruchu ogdlnego zwezi¢ od strony osi jezdni
powierzchnig wylaczong z ruchu do szerokosci nie
przekraczajacej 4,0 m.

= Na skrzyzowaniu z ul. Grodzisko zaleca sie wyznaczenie
pasa filtrujacego dla rowerdéw pomiedzy pasem do jazdy
na wprost i pasem do skretu w prawo w ul. Grodzisko.

= Istniejace przejscie dla pieszych przy gtdwnym wejsciu
do jednostki wojskowej zaleca sie zaopatrzy¢ w azyl. W
tym rejonie dla obu kierunkéw przewiduje sie przejscie z
pasa dla rowerow w jezdni na wydzielong droge dla
rowerow jednokierunkowa. Na wysokosci przejscia dla
pieszych dla obu kierunkow powinny by¢ drogi dla
rowerow — zjazd z pasa dla rowerdw nalezy wytyczyc
przed przejsciem dla pieszych.

= Skrzyzowanie z ulicami Kosety — 11 Listopada mozna
rozwigza¢ jako skrzyzowanie z ruchem okreznym
(wariant  preferowany) lub z  pozostawieniem
skrzyzowania z sygnalizacjq $wietlna.

Dla wariantu skrzyzowania z ruchem okreznym
nalezy przebudowac istniejace skrzyzowanie na mate rondo
jednopasowe, co jest mozliwe bez koniecznosci korekty
istniejacych krawedzi jezdni. Nie nalezy wytyczac¢ drog dla
rowerow dookota ronda lub pasa dla rowerdw na rondzie.
Wydzielone drogi dla rowerdow przed rondem nalezy
wprowadzi¢ w pasy dla roweréw na jezdni. Pasy dla
rowerow nalezy zakonczy¢ ok. 20 m przed rondem, a
wspolny pas ruchu ogdlnego zwezi¢ od strony osi jezdni
powierzchnig wylaczong z ruchu do szerokosSci nie
przekraczajacej 4,0 m.

Dla wariantu skrzyzowania z sygnalizacja nalezy
poszerzy¢ krawedzie jezdni w taki sposdb, aby z kazdej
strony drogi dla rowerdw na skrzyzowaniu zostaty
wprowadzone w pasy dla roweréw na jezdni.

= Zaleca sie kompleksowq przebudowe pl. Niepodlegtosci z
dostosowaniem nawierzchni chodnikéw i czeSciowo
jezdni do zabytkowego charaktery placu (np.
nawierzchnie z ptyt kamiennych) i w miare mozliwosci
ograniczeniem powierzchni jezdni.

Istniejace przejscie dla pieszych przez ul. Mickiewicza

pomiedzy ul. Podwale i Ogrodowg zaleca sie wyposazy¢ w

azyl i przejazd dla rowerzystow. Z potudniowej jezdni pl.
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Niepodlegtosci zaleca sie wydzieli¢ dwukierunkowg droge
dla roweréw. Na odcinku miedzy ul. Ogrodowg i Opatowska
zaleca sie zwiekszenie szerokosci drogi dla roweréw do 2,5
m. Droge dla rowerdw przedtuzy¢ ulica Sokolnickiego i
zakonczy¢ w potowie odlegtosci miedzy ul. Opatowskq i
Browarng z wiaczeniem ruchu rowerowego do jezdni pod
ostong wysepki.
Wzdtuz potnocnej krawedzi jezdni wyznaczy¢é pas dla
roweréw do ruchu w kierunku zachodnim z maksymalnym
poszerzeniem chodnika. Pas dla roweréw wyznaczy¢ tez
wzdtuz pétnocnej krawedzi jezdni ul. Zeromskiego i
zakonczy¢ ok. 20 m za przejsciem dla pieszych na pl.
Niepodlegtoéci. Wzdtuz przejscia dla pieszych wyznaczyé
przejazd dla rowerzystow i potaczy¢ drogq dla rowerdw z
przejazdem przez ul. Mickiewicza.

* Na odc. od pl. Niepodlegtosci do ul. Zwirki i Wigury
osobne trasy R-1a i R-1b dla kazdego kierunku:

* Trasa R-1a dla ruchu pod gére wzdtuz ul. Zawichojskiej:

Na odcinku od przystanku autobusowego do pl.

Niepodlegtoéci  wydzielona  droga dla  rowerdw

jednokierunkowa po stronie zachodniej o szerokosci 2 m

oddzielona od chodnika pasem zieleni. Na tuku drogi przy

pl. Niepodlegtosci dopuszcza sie na najwezszym odcinku

wspolng droge dla pieszych i rowerow.

Od skrzyzowania z ul. Zwirki i Wigury do przystanku

autobusowego dopuszcza sie 2 warianty rozwigzan:

= wariant 1: wydzielona droga dla  rowerdw
jednokierunkowa po stronie zachodniej. Dopuszcza sie na
odcinku od skrzyzowania ze starym przebiegiem ul.
Zawichojskiej do przystanku autobusowego droge dla
pieszych i roweréw. Dopuszcza sie réwniez zwezenie
jezdni celem poszerzenia przestrzeni dla pieszych i
rowerzystow.

= wariant 2: ruch rowerowy (droga dla rowerdw, czesciowo
dla pieszych i rowerdw, dopuszcza sie zwezenie jezdni),
prowadzony jest po stronie  wschodniej  ul.
Zakroczymskiej. W tym wariancie przed zatokg
autobusowq nalezy zrobi¢ przejazd dla rowerzystow z
przejsciem dla pieszych wyposazone w azyl.

* Trasa R-1b dla ruchu z gory: od pl. Niepodlegtosci ul.
Sokolnickiego do skrzyzowania z ul. Browarng - na
zasadach ogolnych w jezdni i dalej ul. Browarng do ul.
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Zwirki i Wigury — na zasadach ogdlnych w jezdni.
Wymiana nawierzchni ul. Browarnej na bitumiczng
przynajmniej na 1/3 szerokosci lub jednokierunkowa
droga dla rowerdw po stronie wschodniej istniejgcej
jezdni.

= Na odc. od ul. Zawichojskiej do mostu na Wisle
wydzielone drogi dla roweréw dwukierunkowe docelowo
po obu stronach ulicy. Skrzyzowanie ul. Zawichojskiej i
Zwirki i Wigury oraz przejscie dla pieszych przez ul.
Zwirki i Wigury przy ul. Przemystowej wyposazy¢é w
komplet przejazdéow dla rowerzystow, z przebudowq
sygnalizatorow dla pieszych na sygnalizatory dla pieszych
i rowerzystow.

= Na moscie na Wisle przewidziano w pierwszej kolejnosci
oznakowanie istniejgcej juz nawierzchni drogi dla
rowerdow na moscie wschodnim , z budowg zjazdu z niej
na prawym brzegu w ul. Powisle w $luzie pomiedzy
ekranami akustycznymi. W przypadku modernizacji
zachodniego mostu nalezy poprowadzi¢ nim droge dla
rowerow dwukierunkowgq takze po stronie zachodniej.

= Na odc. w ul. Lwowskiej wydzielona droga dla roweréw
dwukierunkowa po stronie wschodniej (do realizacji po
budowie trasy ul. Lwowskiej — Bis). Dopuszcza sie jej
wydzielenie za pomocg pasdéw separujacych z istniejacej
jezdni po zwezeniu pasow ruchu. Tam, gdzie szerokos$¢
jezdni jest do tego celu niewystarczajgca mozna jg
poszerzyé, np. poprzez utwardzenie pobocza lub
wybudowac droge rowerowg poza jezdnig.

R-2 | Ciagg ulic: = Na odc. ul. Kwiatkowskiego od zachodniej granicy miasta ' 3,720
Kwiatkowskiego — do ul. Milberta wydzielona droga dla rowerdw
Dobkiewicza - Dtuga dwukierunkowa poza jezdnig, na catej dtugosci po stronie

potnocnej ulicy. Jedynie na odcinku od granicy miasta do
ul. Mickiewicza przewidziana jest takze droga dla
pieszych i rowerdw po stronie potudniowej —w ramach
trasy R-1.

Przekrdj drogi nalezy dostosowac do zréznicowanych
warunkow przestrzennych. W miejscach wystepujacych
skarp nalezy dazy¢ do minimalizowania pochylenia
podtuznego drogi dla roweréw. Tam gdzie to konieczne
stosowa¢ umocnienia skarp lub mury oporowe. Na odcinku
na wschdd od ul. Ozarowskiej w zwigzku z wysoka skarpg
dla zmieszczenia drogi dla rowerdw i chodnika nalezy
wybudowa¢ mur oporowy, pozyska¢ grunt pod poszerzenie
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pasa drogowego lub zlikwidowa¢ pobocze).

Dopuszcza sie na krétkich odcinkach krytycznych
(np. nieruchomos¢ zawezajaca szerokos¢ pasa drogowego w
okolicach km 2,000, przystanki autobusowe) wykonanie
wspolnej drogi dla pieszych i rowerdow. Szerokos$¢ zatok
przystankowych ograniczy¢ do minimalnych rozmiaréw.

Planowang droge dla rowerdw na skrzyzowaniu z ul.
Milberta wprowadzi¢ w 0$ jezdni ul. Dobkiewicza

Aby umozliwi¢ lepsze powigzanie obszaréw po
potudniowej stronie ul. Kwiatkowskiego z planowang drogq
dla roweréw po stronie potnocnej jezdni nalezy wyposazyc
skrzyzowania (w szczegolnosci z ul. Wisniowg, Obroncéw
Westerplatte i Gotebickg) w azyle z przejsciami dla pieszych i
przejazdami dla rowerzystow.

Razem z drogg dla rowerdow po stronie podtnocnej
nalezy wybudowac chodnik.

Ponadto na odcinku od ul. Rézanej do planowanego
przejazdu przez ul. Kwiatkowskiego przy petli autobusowej
(w ramach trasy R-20) dodatkowo w dalszej przysztosci
wybudowa¢ po potudniowej stronie jezdni droge dla
pieszych i rowerow.,

= Na odc. w ulicach Dobkiewicza i Dtugiej ruch rowerowy
na zasadach ogolnych w jezdni, przy zastosowaniu
srodkéw uspokojenia ruchu (w tym wyniesiona tarcza
skrzyzowania ul. Dobkiewicza i Diugiej). Wyklucza sie
$rodki uspokojenia ruchu ingerujace w niwelete jezdni.

Trasy Zbiorcze — lewy brzeg, czes¢ zachodnia

R-10  Wzdhuz ciggu ulic: ul. = Na odc. ul. Zeromskiego, ruchu rowerowy na zasadach 3,440

Zeromskiego — ul. ogolnych w jezdni. Uspokojenie ruchu poprzez
Wojska Polskiego — ul. | wyznaczenie pasa postojowego raz po jednej raz po
Rézana - ul. drugiej stronie jezdni ze zmiang co ok. 100 m.

Sucharzowska —ul. = Zaleca sie rozwigzanie skrzyzowania z ul. KoSciuszki i
Chwalecka do granicy | Sienkiewicza w formie mini-ronda. Wilot odcinka
miasta pomiedzy ulicami Czyzewskiego i Kosciuszki wprowadzic

za mini-rondem.

* Na odc. pomiedzy ulicami Czyzewskiego i Kosciuszki do
znakow zakaz ruchu dodaé tabliczki T-22 (,nie dotyczy
rowerow”).

= Zaleca sie objecie ulic Kosciuszki, Czyzewskiego i
Putawiakow strefg ograniczonej predkosci do 30 km/h i
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uspokojenie ruchu srodkami takimi jak: wyniesione tarcze
skrzyzowan, przejscia dla pieszych po plytowym progu
zwalniajacym, akcentujace wjazd do strefy ograniczonej
predkosci, parkowanie naprzemienne, plytowe progi
zwalniajace itp.

= Na odc. ul. Czyzewskiego — ul. 11 Listopada, wyznaczenie
w jezdni kontrapasa dla rowerdw po stronie potudniowej.
Ruch rowerowy w strone przeciwng pasem ruchu
ogolnego.

* Na odc. w ul Wojska Polskiego — Rézana proponuje sie
docelowo budowe ktadki dla rowerdéw ponad dnem doliny
ul. Kochanowskiego. Do ktadki zapewni¢ dojazdy
wydzielonymi drogami dla roweréw dwukierunkowymi
potozonymi w ul. Wojska Polskiego po stronie zachodniej,
a w ul. Rozanej (az do ul. Lipowej) po stronie
wschodniej.

Do czasu wybudowania kladki nalezy wybudowac
wydzielong droge dla roweréw po stronie zachodniej na
odcinku ul. 11 Listopada — ul. Waska, a na odc. ul. Waska —
ul. Kwiatkowskiego po stronie wschodniej. Dopuszcza sie na
odcinku ul. Waska — ul. Dgbrowskiego droge dla pieszych i
rowerow.

Przebudowac¢ skrzyzowanie z ul. Kochanowskiego z
przesunieciem osi jezdni w kierunku wschodnim dla
zapewnienia miejsca dla drogi dla rowerdw. Z uwagi na
mozliwos$¢ rozpedzania sie rowerzystdw zjezdzajacych z gory
przejazd dla rowerzystow przez ul. Kochanowskiego nalezy
bezwzglednie poprowadzi¢ ptytowym progiem zwalniajgcym
lub wyniesiong tarcza skrzyzowania i ustawi¢ znaki STOP na
wlocie ul. Kochanowskiego i ul. Gofebickiej. Przejazd dla
rowerzystow z przejsciem dla pieszych w rejonie ul. Waskiej
nalezy poprowadzi¢ ptytowym progiem zwalniajgcym.

= Na odc. w ul. Sucharzewskiej i Chwateckiej ruch
rowerowy na zasadach ogdlnych w jezdni przy
zastosowaniu $rodkow uspokojenia ruchu - przede
wszystkim wyniesienia tarcz wszystkich skrzyzowan i
ewentualnie ptytowych progéw spowalniajacych — w
sumie $rednio co ok. 150 m.
R-11 | Wzdtuz ul. = Na odc. przez park od pl. Sw. Wojciecha droga dla 1,540
Stowackiego rowerdw dwukierunkowa. Wilot drogi dla rowerdw w ul.
Stowackiego przejazdem dla rowerzystow na ptytowym
progu zwalniajgcym
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Na odc. od ul. Szkolnej do ul. Kosety ruch rowerowy na
zasadach ogodlnych w jezdni przy zastosowaniu Srodkow
uspokojenia ruchu w ul. Stowackiego na calym odcinku
od ul. Ogrodowej do ul. Kosety (wyniesione tarcze
skrzyzowan z ul. Szkolng i z ul. Ogrodowg, przejscia dla
pieszych na plytowych progach zwalniajacych: w osi
parku, miedzy budynkami nr 4 i nr 6, przejazdy dla
rowerzystow z przejsciami dla pieszych na plytowych
progach zwalniajacych: przy wyjezdzie trasy R-11 z
Parku, przy wyjezdzie trasy R-70 z parku Piszczele).

= Na odc. od ul. Kosety do ul. Armii Krajowej kontrapas dla
roweréw po stronie potudniowej. W drugg strone ruch
rowerowy na zasadach ogdlnych pasem ruchu ogdlnego.
Zastosowanie Srodkow uspokojenia ruchu (proponuije sie:
wyniesienie tarczy skrzyzowania na wys. budynku nr 20,
przejscia dla pieszych na plytowych  progach
zwalniajacych — 2 szt. przed zespotem szkot, 1 szt. przed
budynkiem nr 28).

= Na odc. od ul. Armii Krajowej do ul. Maciejowskiego ruch
rowerowy uliczkami wewnetrznymi na zasadach ogdlnych
z zastosowaniem S$rodkow uspokojenia ruchu (proponuje
sie wyniesienie tarcz skrzyzowan z ul. Zielng i z ulicg
parkingowg oraz przejscie dla pieszych na plytowym
progu zwalniajacym), na odcinkach wzdtuz istniejacych
chodnikdw dwukierunkowe drogi dla rowerdw.

R-12 | Istniejaca droga dla = Istniejgca droga dla rowerdw od ul. Krakowskiej do ul. | 2,060

rowerow przez Park Stonecznej.

Piszczele — ul. = W ul. Stonecznej zastosowa¢ elementy uspokojenia
Stoneczna — ul. Armii ruchu, m.in. wyjazd trasy rowerowej z parku Piszczele po
Krajowej wyniesionej tarczy skrzyzowania.

= Wzdtuz ul. Armii Krajowej wydzielona droga dla roweréw
dwukierunkowa caty czas po stronie zachodniej. W
przypadku braku odpowiedniej szerokosci gruntu w pasie
drogowym dopuszcza sie na krétkich odcinkach realizacje
drogi dla pieszych i rowerdw (o nawierzchni bitumicznej).

* Na odcinku pomiedzy ul. Kosely i ul. Zétkiewskiego
przestrzen na droge dla rowerdw  nalezy
wygospodarowac przez Zamiane parkowania
poprzecznego do jezdni na parkowanie podtuzne. Utrate
miejsc postojowych nalezy zrekompensowac¢ budowg
nowych przy ul. Kosety.

* Droge dla rowerdw wzdtuz ul. Armii Krajowej nalezy
przedtuzy¢ wzdtuz ul. Kosely zakrecajac jg w kierunku
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potudniowym i wtaczy¢ do ul. Kosety na wprost wlotu ul.
Stonecznej.
= Na odcinku od ul. Stowackiego do ul. Mickiewicza ze
wzgledu na matg szeroko$¢ pasa drogowego dopuszcza
sie  wprowadzenie ruchu rowerowego na ulice
parkingowa przed budynkiem wielorodzinnym na rogu ul.
Armii Krajowej i Mickiewicza — pod warunkiem wykonania
facznika zakonczonego przejazdem dla rowerzystow
przez ul. Mickiewicza przy istniejacym przejsciu dla
pieszych przy ul. Wiejskiej.
R-13 |Wzdtuz ul. Podwale = Na odc. od trasy R-12 do ul. Tatarskiej po istniejgcym 0,490
Gorne Ciaggu pieszo — jezdnym 1z ograniczonym ruchem
samochodowym. Na tym odcinku nie przewiduje sie
zadnych zmian.
= Na odc. od ul. Tatarskiej do ul. Mickiewicza dopuszcza sie
zastgpienie istniejgcego chodnika drogq dla pieszych i
rowerow o szerokosci min. 3 m. Alternatywnie ruch
rowerowy mozna poprowadzi¢ na zasadach ogdlnych w

jezdni.

R-14 |Wzdtuz ul. 11 = Na odc. w ul. 11 Listopada wydzielone jednokierunkowe 1,870
Listopada — Kosely - drogi dla rowerdw po obu stronach jezdni. Dla strony
Rokitek potnocnej na odc. od ul. Mickiewicza do ul.

Jakubowskiego w przypadku braku miejsca dopuszcza sie
droge dla pieszych i rowerdw (o nawierzchni

bitumicznej).
Skrzyzowanie z ul. Wojska Polskiego zaleca sie rozwigzac
jako mini-rondo. Przez ul. Putawiakéw zaleca sie budowe
przejazdu dla rowerzystow z przejsciem dla pieszych
wyniesionymi do poziomu chodnika.
Przed skrzyzowaniem 2z ul. Mickiewicza drogi dla
rowerow wprowadzi¢ w pasy dla rowerdw na jezdni.
Skrzyzowanie z ul. Mickiewicza — patrz opis trasy R-1.

= Na odcinku wzdtuz ul. Kosety pasy dla rowerow po obu
stronach jezdni (po wymianie nawierzchni jezdni).
Na skrzyzowaniu z ul. Armii Krajowej zachodni pas dla
rowerow wprowadzi¢ w przejazd dla rowerzystdw przez
ul. Armii Krajowej. Droge dla rowerow wzdtuz
potudniowej strony ul. Armii Krajowej (trasa R-12)
poprowadzi¢ na potudnie od skrzyzowania wzdtuz
zachodniej strony ul. Kosely i wprowadzi¢ jako kolejne
ramie skrzyzowania ulic Kosely / Stoneczna w o$ ul.
Stonecznej.

= Na odc. wzdtuz ul. Rokitek ruch rowerowy na zasadach
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ogolnych w jezdni przy zastosowaniu $rodkow
uspokojenia ruchu (wyniesiona tarcza skrzyzowania z ul.
Polng, ptytowe progi zwalniajagce — w sumie Srednio co
ok. 100 — 120 m).

R-15 | Wzdtuz ul. Ozarowskiej= Na odc. od ul. Mickiewicza do ul. Kwiatkowskiego: 2,240
*  po stronie zachodniej:

- od ul. Kwiatkowskiego do poczatku zatoki postojowej
w rejonie kosciota: wydzielona droga dla rowerow
jednokierunkowa;
- dalej: zjazd na jezdnie i ruch rowerdw na zasadach
ogolnych w jezdni az do ronda na skrzyzowaniu z ul.
Mickiewicza;
= po stronie wschodniej:
- od ronda na skrzyzowaniu z ul. Mickiewicza do ul.
Frankowskiego: droga dla pieszych i rowerdw (z
mozliwo$cig poszerzenia o do 0,5 m kosztem pasa ruchu
na jezdni do jazdy w tym samym kierunku);
- od ul. Frankowskiego do konca zatoki postojowej w
rejonie kosciota: wydzielona droga dla rowerdw
jednokierunkowa;
- dalej do ul. Kwiatkowskiego: pas ruchu dla rowerow;
- na ostatnim odcinku przed ul. Kwiatkowskiego: ruch
rowerowy nhalezy poprowadzi¢ przez parking przed
posesia na rogu z ul. Kwiatkowskiego i krdtkim
facznikiem drogi dla rowerdw do przejazdu dla
rowerzystow przez ul. Kwiatkowskiego.
Uwaga: w przypadku braku wystarczajacej szerokosci
dopuszcza sie na krotkich odcinkach zamiast osobnych drog
dla rowerow oraz chodnikow realizacje drog dla pieszych i
rOWerow.
= Na odc. od ul. Kwiatkowskiego do pin. granicy miasta:
wydzielona droga dla rowerdw dwukierunkowa po stronie
zachodniej. Na wysokosci CH Kaufland nalezy
zlikwidowaé réw odwadniajacy i zastgpi¢ kanalizacjg
deszczowa.

Trasy Zbiorcze — lewy brzeg, cze$¢ wschodnia

R-20 | Wzdtuz ul. = Na odc. w ulicach Zawichojskiej i Pallotynskiej: ruch 1,380
Zawichojskiej i rowerowy na zasadach ogdlnych w jezdni przy
Pallotynskiej zastosowaniu Srodkow uspokojenia ruchu (proponuje sie

podniesienie tarczy skrzyzowania ul. Nowej z ul.
Zakroczymskg i skrzyzowan ul. Pallotynskiej z

przecznicami oraz ptytowe progi zwalniajace co ok. 100 -

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze

MAZOWSZE|  Koncepcia budowy tras i sciezek rowerowych w Sandomierzu - Tom IT 57



Nr | lokalizaa | Opis,rozwiazania | Dhugos¢
120 m, zwiaszcza na odcinku ul. Zawichojskiej o duzym
pochyleniu podtuznym.

= tacznik do trasy R-1 poprowadzi¢ jako dwukierunkowg
droge dla roweréw wzdtuz ul. Kwiatkowskiego na odcinku
od lokalnej czesci ul. Zawichojskiej do skrzyz. ul.
Zawichojskiej z ul. Kwiatkowskiego. Wiaczenie tego
facznika do starego odcinka ul. Zawichojskiej przejazdem
rowerowym na ptytowym progu zwalniajacym, wjazd na
facznik zabezpieczy¢ stupkami.

= kacznik do trasy R-2 poprowadzi¢ jako dwukierunkowg
droge dla rowerdw pochylnia. na nasyp ul.
Kwiatkowskiego, nastepnie wzdtuz ul. Kwiatkowskiego
do ul. Krukowskiej, nastepnie przejazdem dla
rowerzystow przez ul. Kwiatkowskiego i nastepnie do ul.
Dobkiewicza. Wijazd na facznik z drég publicznych
zabezpieczy¢ stupkami.

R-21 |Wzdtuz ul. Lubelskiej = Na odc. od ul. Zawichojskiej do ul. Kwiatkowskiego 1,990
dwukierunkowa droga dla rowerdw o szer. 2,5 m na
pochylni  uksztattowanej w taki sposdb, aby
zminimalizowa¢ pochylenie podtuzne wynikajace z
roznicy pozioméw. Najlepiej pochylnie rozpoczac juz na
skrzyzowaniu z ul. Krukowska). Wiaczenie do tego
skrzyzowania po tuku, aby rozpedzony rowerzysta nie
wypadat prosto na skrzyzowanie. Wjazdy na ten odcinek
drogi dla rowerdw z obu stron zabezpieczy¢ stupkami.

= Przez ul. Kwiatkowskiego wyznaczy¢ przejazd dla
rowerzystow obok istn. przejscia dla pieszych na
skrzyzowaniu z ul. Lubelska z przebudowgq sygnalizatorow
dla pieszych na sygnalizatory dla pieszych i rowerzystow.

= Na odcinku od. ul. Kwiatkowskiego do ul. Dtugiej
dopusci¢ ruch rowerdw po istniejacym chodniku po
stronie potudniowej (znaki C-16 + T-22), docelowo
wymieni¢ nawierzchnie chodnika na bitumiczna.

= Na odc. od ul. Diugiej do zachodniej granicy miasta
wydzielona droga dwukierunkowa po stronie potudniowej
jezdni. Na wszystkich skrzyzowaniach nalezy wyznaczyc
przejazdy dla rowerzystdw przez ul. Lubelskg dla
dowigzania wszystkich relacji.

R-22 | Wzdtuz ul. = Na odc. w ul. Kochanowskiego: 2,730
Kochanowskiego i = wariant 1: wydzielona droga dla rowerdw
dalej na wschdod do ul.  dwukierunkowa po stronie potudniowej, na odcinku
Zawichojskiej miedzy ulicami Obroncow Westerplatte i Orzeszkowej

oraz pomiedzy ul. Grodzisko i Wojska Polskiego droga
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dla pieszych i rowerdw przy zwezeniu jezdni.

= wariant 2: na odc. ul. Obroncéw Westerplatte — ul.
Wojska Polskiego ruch rowerowy w jezdni na zasadach
ogolnych z uspokojeniem ruchu (wyniesione tarcze
skrzyzowan z przecznicami, ptytowe progi zwalniajace,
wigczenie ruchu z drogi dla rowerdw odcinka na wschod
od ul. Wojska Polskiego przez wyniesiony przejazd dla
rowerzystow na skrzyzowaniu z ul. Wojska Polskiego. Na
odcinku Mickiewicza — ul. Obroncow Westerplatte drogi
dla rowerdw jednokierunkowe po obu stronach jezdni lub
czeSciowo pasy W jezdni. Mozna wykorzystac istniejace
nieoznakowane nawierzchnie przygotowane pod drogi dla
rowerow, pod warunkiem wyposazenia w przejazdy dla
rowerzystow na skrzyzowaniach (najlepiej z wyniesionymi

tarczami  skrzyzowan)  powigzanymi fagodnymi
wytukowaniami z przedmiotowymi odcinkami
nawierzchni. Nawierzchnie docelowo do wymiany na
bitumiczne.

= Na odcinku od ul. Wojska Polskiego do poczatku cieku
wodnego przy ul. Kruczej droga dla rowerow
dwukierunkowa, czeSciowo poza uktadem drogowym
(przez tereny przeznaczone pod zielen miejskq),
czesSciowo w pasie przysztych drdg.

= Na odcinku od ul. Kruczej do ul. Zawichojskiej droga dla
rowerow dwukierunkowa wzdtuz cieku wodnego przez
tereny przeznaczone pod zielen miejskg (wraz z ciggiem
spacerowym).
= Etapowo ruch rowerowy na zasadach ogdlnych w
jezdni ul. Kruczej przy zastosowaniu elementow
uspokojenia ruchu np. ptytowych progéw zwalniajacych.

R-23 | Wzdtuz ul. = Wydzielona droga dla rowerdw dwukierunkowa na catej 1,090
Przemystowej dtugosci po stronie wschodniej.

Droge  rozpocza¢ na  przedtuzeniu  istniejacej,
nieoznakowanej nawierzchni drogi dla rowerdw przez
most na Wisle.
Wykona¢ przejazd dla rowerzystow przez wjazd na teren
miedzywala mozliwie blisko osi jezdni.
Na skrzyzowaniu z ul. Dziatkowcdw wykonaé przejazdy
dla rowerzystéw przez 2 ramiona skrzyzowania potaczone
odcinkiem drogi dla roweréw na tuku o jak najwiekszym
promieniu.
Na dtugosci budynku nr 5 konieczna czeSciowa likwidacja
pasa postojowego. W zamian mozliwos¢ stworzenia
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zatoki parkingowej po drugiej stronie ulicy naprzeciwko
stacji benzynowej.

Zaleca sie zmniejszy¢ promienie tukow krawedzi jezdni
na skrzyzowaniu z ul. Blonie celem ograniczenia
predkosci pojazdow skrecajacych oraz stworzenia miejsca
dla drogi dla roweréw na odcinku miedzy ul. Zwirki i
Wigury i ul. Blonie.

Wskazana budowa przejazdu dla rowerzystow z
przejésciem dla pieszych przez ul. Zwirki i Wigury po
potnocnej stronie skrzyzowania z ul. Przemystowa,
wyposazonego W sygnalizacje  skoordynowang z
sygnalizacjg przejscia dla pieszych po potudniowej stronie
skrzyzowania.

Alternatywnie do budowy tego przejazdu droge dla
rowerow w ul. Przemystowej przeprowadzi¢ na jej
potudniowgq strone przejazdem dla rowerzystow
wyznaczonym obok istn. przejscia dla pieszych na
skrzyzowaniu z ul. Zwirki i Wigury i doprowadzi¢ do
istniejacego przejscia dla pieszych przez ul. Zwirki i
Wigury po potudniowej stronie skrzyzowania. Obok
przejscia dla pieszych wybudowaé przejazd dla
rowerzystow, sygnalizatory dla pieszych przerobi¢ na
sygnalizatory dla pieszych i rowerzystow.

R-24 'Wzdtuz ul. Milbertai = na odc. Kwiatkowskiego — Schinzla ulica rowerowa 0,890
jej przedtuzenia do ul. | (zamkniecie istniejacej ulicy dla pozostatego ruchu).
Lipowej Wjazdy z obu stron zabezpieczy¢ stupkami.

= Na odcinku Schinzla — Lipowa wydzielona droga dla
roweréw dwukierunkowa po stronie zachodniej.

= Skrzyzowanie z ul. Lipowg jako mate rondo lub mini-
rondo. Wiaczenie drogi dla rowerdw na zasadzie
kolejnego ramienia ronda. Jesli wzdtuz zachodniej strony
ul. Lipowej bedzie budowana droga dla roweréw lub dla
pieszych i rowerdw - wykona¢ przejazd dla rowerzystow
przez ul. Lipowg dla potaczenia trasy R-24 z tg droga.

Trasy Zbiorcze — prawy brzeg

R-30 | Wzdtuz ul. = Na calej dtugosci nalezy wyznaczy¢ pasy ruchu dla 0,880
Trze$niowskiej rowerow w jezdni po obu stronach ulicy. W tym celu
nalezy zwezi¢ pasy ruchu do szeroko$ci dopuszczonej w
przypadku uspokojenia ruchu i zlikwidowa¢ pobocza
(wiaczy¢ do jezdni). Jesli to konieczne dla uzyskania
odpowiedniej szerokosSci jezdni, nalezy utwardzi¢
nieutwardzone czeSci poboczy lub poszerzyc¢ jezdnie.
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R-31 | Wzdtuz ul. Portowej

R-50 | Wzdtuz ulic:
Krakowska — Jana
Pawla II

R-51 | Wzdhtuz ulic:
Powisle — Flisakdw —
Holownicza — Zalesna
do mostu na
Trze$nidwce

R-52 | ul. Mostowa — ul.

Zastosowac elementy uspokojenia ruchu — wyniesione
tarcze skrzyzowan ze wszystkimi przecznicami, ptytowe
progi zwalniajace (nieobejmujace paséw ruchu dla
rowerdw) lub szykany (zwezenia jezdni, np. do jednego
pasa ruchu z pasami ruchu dla roweréw poza szykang) —
w sumie $rednio co ok. 100 — 120 m.

Uwaga: trasa do realizacja po realizacji nowego sladu ul.
Trzesniowskiey.

Wydzielona droga dla rowerdw po stronie potnocnej.
Wszystkie przejazdy dla rowerzystow (wraz z
ewentualnymi przejéciami dla pieszych) przez ulice
poprzeczne wyniesione (na ptytowym progu
zwalniajacym).

Trasy Rekreacyjne

Trasa jest odcinkiem Trasy Rowerowej Polski Wschodniej.
Trase nalezy wykona¢ zgodnie z istniejgcym projektem.
ponizej podano tylko gtéwne zatozenia:

Na odc. od zach. granicy miasta do istn. przejazdu dla
rowerzystow przy ul. Zamkowej droga dla rowerdw
dwukierunkowa w koronie watu przeciwpowodziowego.
Na pozostatym odc. do mostu na Wisle: po pdtnocnej
stronie al. Jana Pawfa II jako dwukierunkowa wydzielona
droga dla rowerdow, na odcinku przy skarpie ul.
Zamkowej krétki odcinek drogi dla pieszych i rowerdw.
Dalej istniejacymi nawierzchniami ul. Rybaki i ul.
Browarnej oraz nowymi odcinkami dwukierunkowej drogi
dla roweréw w wezle drogowym do mostu.

Trasa jest odcinkiem Trasy Rowerowej Polski Wschodniej.
Trase nalezy wykona¢ zgodnie z istniejacym projektem.
ponizej podano tylko gtéwne zatozenia:

Na odc. od ul. Lwowskiej do ul. Trze$niowskiej ruch
rowerowy na zasadach ogodlnych w jezdni ze Srodkami
uspokojenia ruchu.

na starym odc. ul. TrzeSniowskiej w kierunku rzeki
Trze$nidwki ruch na zasadach ogdlnych w jezdni

Na ostatnim odcinku podjazd dwukierunkowg drogg dla
rowerdw na przyczotek mostu na poétnocny chodnik
mostu na Trzesnidwce, ktory nalezy w miare mozliwosci
poszerzy¢ (kosztem jezdni i/lub chodnika potudniowego,
albo przez poszerzenie pomostu), i adaptowac na droge
dla rowerdw.

Na odc. w ul. Mostowej i ul. Zarzekowice ruch rowerowy

0,840

2,450

2,710

4,090

>
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Zarzekowice — wat na zasadach ogdlnych w jezdni ze $rodkami uspokojenia
przeciwpowodziowy ruchu (wyniesione tarcze skrzyzowan z ul. Portowg i

Bosmanska, plytowe progi zwalniajace lub szykany z
objazdami dla rowerzystow — w sumie $rednio co ok. 100
- 120 m).

= Na odc. na wale przeciwpowodziowym dwukierunkowa
droga dla rowerdw.

R-53 |Wzdtuz ul. Powisle od = Na cafej dlugosci trasy ruch rowerowy na zasadach 1,920

ul. Flisakdw do wsch. ogolnych w jezdni. Uspokojenie ruchu z uzyciem takich
granicy miasta srodkéw jak: wyniesione tarcze skrzyzowan, ptytowe
progi zwalniajace — w sumie $rednio co ok. 150 m.
R-54 | Po wale = Na odc. na wale przeciwpowodziowym: dwukierunkowa 1,910

przeciwpowodziowym droga dla rowerdw,
od mostu na Wisle do Na odc. wzdluz rezerwatu Gory  Pieprzowe:
wschodniej granicy dwukierunkowa droga dla rowerdw, dopuszcza sie
miasta nawierzchnie ,ekologiczng” z wyjatkiem podjazdu na
poziom watu przeciwpowodziowego.
Podjazd wykona¢ przy minimalizacji  pochylenia
podtuznego i zwiekszeniu szerokosci drogi dla rowerdw
do 2,5 m.
R-55 | Wzdtuz cieku wodnego = Na catej dtugosci dwukierunkowa droga dla roweréw po 1,710
od ul. Przemystowej do  potudniowej stronie cieku. Przeciecie ul. Dziatkowcow

watu przeciwpowo- przejazdem dla rowerzystbw na plytowym progu
dziowego wg zwalniajacym.

przebiegu w projekcie | Dopuszcza sie wykonanie drogi dla rowerdw w
mpzp nawierzchni ,ekologicznej”. Odcinki dojazdowe (20-30m)

do drdg i mostkow oraz przez mostki nalezy wykonac¢ w
nawierzchni bitumiczne;j.
R-56 | Wzdtuz ulic: Btonie — = Na odcinku od trasy R-55 do ul. Blonie wydzielona droga 1,570

Swierkowa — dla rowerdw jednokierunkowa z wiaczeniem do ul. Blonie
Msciowska do ul. przejazdem dla rowerzystdbw na pltytowym progu
Lubelskiej zwalniajacym.

» Na odcinku wzdtuz ulic Blonie i Swierkowa ruch
rowerowy na zasadach ogdlnych w jezdni z
wprowadzeniem $rodkéw uspokojenia ruchu. Proponuje
sie  wyniesione tarcze skrzyzowan ul. Btonie z ul.
Podmiejska oraz z ul. Swierkowq — w sumie $rednio co
ok. 100 m.

= Na odc. przez las miedzy ul. Swierkowa i ul. Méciowska
droga dla rowerdw po $ladzie istniejacej drogi lesnej
niedostepna dla ruchu samochodéw. Na obu koncach
stupki zabezpieczajace przed wjazdem samochodow.

= N@a odc. wzdluz ul. Msciowskiej wydzielona
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dwukierunkowa droga dla rowerdw po stronie

wschodniej.
R-57 |wzdtuz ul. Salve = Ruch rowerowy na zasadach ogdlnych w jezdni. 1,070
Regina Zastosowane obecnie $rodki uspokojenia ruchu sg
wystarczajace.
R-58 Ul Lipowa = Ruch rowerowy na zasadach ogdlnych w jezdni z| 2,430

wprowadzeniem $rodkdw uspokojenia ruchu (wyniesione
tarcze skrzyzowan, ptytowe progi zwalniajace, szykany z
objazdem dla rowerzystow — w sumie $rednio co ok. 120
- 150 m).

= W dalszej przysziosci dopuszcza sie realizacje drogi dla
rowerow lub drogi dla pieszych i rowerdw po stronie

zachodniej.

R-59 | Wzdtuz odcinka ul. = Ruch rowerowy na zasadach ogdlnych w jezdni z 0,790
Chwaleckiej o wprowadzeniem $rodkdéw uspokojenia ruchu (wyniesione
przebiegu poétnoc - tarcze skrzyzowan, ptytowe progi zwalniajace, szykany z
potudnie objazdem dla rowerzystow — w sumie $rednio co ok. 120

- 150 m).

Trasy Pomocnicze — lewy brzeg, cze$¢ zachodnia

R-70 | Przez park Piszczele — = Droga dla rowerdw dwukierunkowa wzdtuz istniejgcych 0,490
pofaczenie trasy R-12 z chodnikéw, w dolnym odcinku dopuszcza sie
ul. Stowackiego nawierzchnie  ,ekologiczng” zamiast  bitumicznej.
Wiaczenie do ul. Stowackiego przejazdem dla
rowerzystow na ptytowym progu zwalniajgcym.
R-71 |wzdtuz ul. por. T. Kréla= Na odcinkach drdg osiedlowych ruch rowerowy na 0,490

oraz wzdtuz ciggu zasadach ogdlnych w jezdni z zastosowaniem Srodkow
pieszego na jej uspokojenia ruchu - plytowe progi zwalniajace,
przedtuzeniu do ul. wyniesione tarcze skrzyzowan..

gen. Lina- = Na odcinkach wzdtuz istniejacych chodnikéw drogi dla
Z6tkiewskiego. rowerow dwukierunkowe o nawierzchni bitumicznej,

oddzielone od chodnikdw pasem zieleni.
* Przejazd dla rowerzystow na przedtuzeniu ul. por. T.

Krola.
R-72 | Ul. Krakowska od = Na calej dtugosci nalezy wyznaczy¢ pasy ruchu dla 0,790
zachodniej granicy rowerow w jezdni po obu stronach ulicy. W tym celu

miasta do trasy R-50 nalezy zwezi¢ pasy ruchu do szerokoSci dopuszczonej w
przypadku uspokojenia ruchu i zlikwidowa¢ pobocze
(wtaczy¢ do jezdni). Jesli to konieczne dla uzyskania
odpowiedniej szerokosci jezdni, nalezy utwardzi¢
nieutwardzong cze$¢ pobocza lub poszerzyé jezdnie.
Dopuszcza sie realizacje pasa dla roweréw tylko w jedng
strone — w drugim kierunku ruch rowerowy na zasadach
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ogolnych.,

Zastosowac elementy uspokojenia ruchu — wyniesione
tarcze skrzyzowan z ul. Salve Regina i ul. Partyzantow
lub mini-ronda, ptytowe progi zwalniajace
(nieobejmujace pasow ruchu dla rowerdow) lub szykany
(zwezenia jezdni, np. do jednego pasa ruchu z pasami
ruchu dla rowerdw poza szykang) — w sumie Srednio co

ok. 120 — 150 m.
Uwaga: trasa do wykonania po realizacii nowego sladu
ulicy.
R-73 | Przez planowany w * Droga dla roweréow dwukierunkowa po potudniowej 0,260

mpzp park pod stronie cieku wodnego.
wzgorzem Salve Wiaczenie do ul. Salve Regina przez przejazd dla
Regina wzdtuz cieku rowerzystow po ptytowym progu zwalniajgcym, do ul.
wodnego pomiedzy ul. = Partyzantow jako kolejne ramie skrzyzowania z
Salve Regina i ul. wyniesiong tarcza.

Partyzantow
Trasy Pomochnicze — lewy brzeg, cze$¢ wschodnia

R-80 | Wzdtuz nowej ulicy = Na odc. wzdtuz planowanej ulicy: wydzielona droga dla 0,990

planowanej w mpzp rowerow dwukierunkowa na catej dtugosci po
Kamien Plebanski, potudniowej stronie jezdni.

czeSciowo w Sladzie ul. = Na odc. wzdtuz ul. Blonie: wydzielona droga dla rowerdw
takowej od dwukierunkowa po wschodniej stronie jezdni.

skrzyzowania Zwirkii = Na odc. wzdtuz cieku wodnego: : wydzielona droga dla
Wigury / Zawichojska rowerow dwukierunkowa po potudniowej stronie cieku —

- wzdtuz ul. Blonie do wigczenia do trasy R-55, koniecznos¢ budowy mostku
- wzdtuz cieku na cieku wodnym.
wodnego do trasy
R-55
R-81 | Wzdtuz nowej ulicy = Wydzielona droga dla rowerdw dwukierunkowa na catej 0,920
planowanej w mpzp dtugosci po pdtnocno - wschodniej stronie jezdni.

Krukow, czesciowo w Wszystkie przejazdy dla rowerzystow przez ulice
Sladzie ul. Krukowskiej = poprzeczne  wyniesione (po  plytowych  progach
zwalniajacych).
* Przejazd dla rowerzystow przez ul. Kwiatkowskiego na
przedtuzeniu drogi dla rowerdw.
R-82 | Wzdtuz odcinka ul. = Na odc. wzdtuz ulic: ruch rowerowy na zasadach 0,640
Nowej przebiegajacego  ogdlnych w jezdni z zastosowaniem $rodkow uspokojenia
w osi wschod — zachdd ' ruchu.

dalej przez tereny = Na odc. przez planowane tereny zieleni: wydzielona
zieleni i wzdhuz, droga dla roweréw dwukierunkowa. Oba Konce
planowanej w mpzp zabezpieczone stupkami przed wjazdem samochoddw.
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CNe | Lokalizaga | Opis,rozwiazania | Diugos¢
Krukow nowej ulicy

R-83 | Na tytach budynkdw = Na odcinku za budynkami wielorodzinnymi samodzielna 0,790
wielorodzinnych przy droga dla rowerdw potaczona z trasg R-24 przejazdem

ul. Milberta i dalej dla rowerzystow przez ul. Milberta po ptytowym progu
wzdtuz ul. Milberta i jej; zwalniajgcym.

przedtuzenia do = Na pozostatym odcinku droga dla rowerdw
jeziorek na dz. nr dwukierunkowa po zachodniej stronie jezdni. Przejazd dla
934/12 rowerzystow przez ul. Milberta po plytowym progu

zwalniajacym. Na skrzyzowaniu z odcinkiem ul. Milberta
prowadzacym od ul. Diugiej wprowadzi¢ odgatezienie
drogi dla roweréw jako 4-te ramie skrzyzowania, zaleca
sie wyniesienie tarczy skrzyzowania. Na odcinku o duzym
pochyleniu podiuznym zaleca sie zwiekszenie szerokosci
drogi dla roweréw do 2,5 m.

R-84 | Potaczenie poprzeczne = Wydzielona droga dla rowerdw dwukierunkowa na catej 0,600
tras R-58, R-24 i R-83 = dtugosci. Przejazd dla rowerzystodw przez przedtuzenie ul.
w osi dziatki nr 1194 Milberta po ptytowym progu zwalniajacym. Wiaczenie do

ul. Lipowej przez przejazd dla rowerzystow po ptytowym
progu zwalniajacym. Na odcinkach o duzym pochyleniu
podtuznym zaleca sie zwiekszenie szerokosci drogi dla
rowerow do 2,5 m.

Trasy Pomocnicze — prawy brzeg

R-90 | Wzdtuz nowej ulicy = Wydzielona droga dla rowerdw dwukierunkowa na catej 0,620
planowanej w mpzp dtugosci po potudniowej stronie jezdni. Przejazdy dla
Zarzecze rowerzystow wraz z przejéciami dla pieszych przez ulice

poprzeczne z wyjatkiem ul. Lwowskiej wyniesione (na
ptytowych progach zwalniajgcych).

R-91 | Wzdtuz nowej ulicy = Wydzielona droga dla roweréw dwukierunkowa na catej 0,860

planowanej w mpzp dtugosci po zachodniej stronie jezdni.
Zarzecze
R-92 | Wzdtuz nowej ulicy = Wydzielona droga dla rowerdw dwukierunkowa na catej 0,510
planowanej w mpzp dtugosci po zachodniej stronie jezdni.
Zarzecze
Razem: 61,960

Zrddfo: opracowanie wiasne

4.9. Ruch rowerowy na Starym Miescie

Zdecydowano o braku realizacji na obszarze Starego Miasta infrastruktury rowerowej, z
wyijatkiem infrastruktury do parkowania i wypozyczania rowerow. Gidwnym powodem byt fakt, ze
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nowe nawierzchnie drdg dla roweréw kolidowatyby z zabytkowym charakterem zabudowy i
nawierzchni ulic i nie uzyskatby akceptacji stuzb konserwatorskich.

Zamiast tego postanowiono dopusci¢ ruch rowerowy bez ograniczen na wszystkich ulicach, na
ktorych nie byt on dopuszczony, takze w strefie pieszej Rynku Gitdwnego i ul. Opatowskiej.
Wystepujace natezenie ruchu rowerowego nie sktania do przewidywan powstawania konfliktow
miedzy ruchem pieszym i rowerowym. Niewygodne dla rowerzystdw nawierzchnie bedg zapobiegaty
osigganiu przez nich nadmiernych predkosci. Dopuszczenie ruchu rowerowego mozna wprowadzié
czasowo na probe i na jej podstawie podjaé ostateczng decyzje.

4.10. Wymagane parametry drdg i pasow dla rowerow

Ponizej zawarto ogdlne parametry drédg i paséw dla roweréw. W Standardach... (Tom 3)
wymagania te zostaty opisane bardziej szczegétowo

4.10.1. Predkosci projektowe
Nalezy przyjmowac nastepujace predkosci projektowe dla ruchu rowerowego
+ dla tras gtdwnych: 30 km/h
« dla tras pozostatych: 20 km/h
+ dla tras o znacznym pochyleniu podtuznym nalezy przewidywac, ze rowerzysci jadacy
Z gory moga rozpedzac sie do predkosci 40 km/h i wyzszej.
4.10.2. Szerokosci drog i pasow ruchu dla rowerow

Minimalne szerokosci pasow i drog dla rowerdw okresla Rozporzadzenie o warunkach
technicznych [3]:

« dla paséw dla roweréw w jezdni jednokierunkowych: min. 1,5 m

+ dla drdg dla roweréw poza jezdnig jednokierunkowych: min. 1,5 m
« dla drdg dla roweréw poza jezdnig dwukierunkowych: min. 2,0 m
« dla drdg dla rowerdw i pieszych poza jezdnig: min. 2,5 m

Ze wzgledu na stosunkowo niewielkg liczbe mieszkancow miasta, co przektada sie na
stosunkowo niskie natezenia ruchu rowerowego zasadniczo nie zaktada sie przyjmowania szerokosci
wyzszych niz minimalne. Wyjatkiem sq nastepujace sytuacje:

« Dla drdég dla rowerdw i pieszych z dwukierunkowym ruchem rowerowym zaleca sie
zwiekszenie szerokosci do 3,0 m.

« Dla drédg i paséw dla rowerdw o znacznym pochyleniu podtuznym z uwagi na
tendencje do zygzakowania rowerzystow podjezdzajacych pod gore zaleca sie w miare
mozliwosci poszerzenie drogi / pasa dla rowerdw przeznaczonych do ruchu w kierunku
pod gore (0 0,5 m).

« Wymagane jest odpowiednie poszerzenie drédg i pasow dla roweréw na tukach
poziomych.
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Wymagane jest ponadto zachowanie skrajni — wolnej przestrzeni po 0,5 m od krawedzi drogi
dla roweréw, moze ona by¢ lokalnie zmniejszona do 0,3 m z wyjatkiem odcinkdéw na tukach po
wewnetrznej stronie fuku (ze wzgledu na przechylenie rowerzysty w czasie ruchu po tuku).

4.10.3. Nawierzchnie drdg dla rowerow

Dla wszystkich drég dla rowerdw przyjeto nawierzchnie bitumiczng, z wyjatkiem
nastepujacych odcinkéow drég dla rowerdw, dla ktérych Koncepcja dopuszcza zastosowanie
nawierzchni tzw. ,ekologicznych” =z kruszyw mineralnych, uzyskujacych spoéjnos¢ dzieki
odpowiedniemu doborowi poszczegdlnych frakcji lub dzieki zastosowaniu lepiszczy:

1. trasa R-54 na odcinku na dtugosci rezerwatu Gory Pieprzowe (podjazd na poziom watu
przeciwpowodziowego zaleca sie wykona¢ w nawierzchni bitumicznej).

2. trasa R-55 na catej dtugosci z wyjatkiem odcinkéw dojazdowych do drdg i mostkow.

4.10.4. tuki poziome

Nalezy zachowa¢ minimalne promienie tukdw drog dla rowerdw — na trasach gtéwnych min.
20 m, na pozostatych min. 15 m z mozliwo$cig obnizenia wyjatkowo do 10 m. Mniejsze tuki dopuszcza
sie przed wjazdem na skrzyzowan: 4 m i 2 m w przypadkach opisanych w Standardach... (Tom 3).
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5. Infrastruktura towarzyszaca

5.1. Infrastruktura do parkowania, przechowywania i
wypozyczania roweréw

5.1.1. Stojaki rowerowe

Publiczne stojaki rowerowe zapewniajg bezpieczne i wygodne pozostawianie roweru w miejscu
publicznym na odpowiedzialnos¢ wiasciciela. Mogq rowniez petni¢ funkcje wygrodzen
uniemozliwiajacych nielegalne parkowanie samochoddow. Zasady lokalizowania i parametry stojakow
opisane sg szerzej w zataczonych do koncepcji Standardach (Tom 3).

Forma stojakéw powinna by¢ maksymalnie prosta i umozliwiac:
= oparcie roweru o stojak,;

» zapiecie jednoczesnie ramy i jednego kota roweru tzw. U-lockiem (kiddkg szeklowg) do
stojaka w taki sposdb, aby zapiety rower nie mogt byc¢ z tego stojaka zdjety.
Wymogi takie spetnia np. stojak w formie odwrdconej litery ,U” o wysokosci 60-90 cm
i dlugosci 70-90 cm, wykonany z rury o Srednicy 6-9 cm.

Fotografia 44. Przyklad wiasciwego wzoru stojaka rowerowego - na parkingu P+R przy stacji metra
Marymont w Warszawie
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Lokalizacja stojakow powinna odpowiadac celom podrézy. Nalezy brac¢ pod uwage rozproszony
charakter i r6znorodnos¢ ruchu rowerowego. W wiekszosci przypadkow zamiast jednego parkingu na
20 rowerdw lepiej jest postawic kilka na 4-6 rowerdw. Wymaga to wiekszego wysitku organizacyjnego,
ale zwieksza atrakcyjnos¢ stojakow.

Zaleca sie lokalizowanie stojakow rowerowych w miejscach dobrze os$wietlonych, raczej
ruchliwych i widocznych (np. rogi ulic), a w miare mozliwosci takze zadaszonych (np. okapem
budynku) oraz monitorowanych (np. kamerami telewizji przemystowej). Jezeli z uwagi na koszty nie
ma mozliwosci zatrudnienia osoby dozorujacej stojakow, dobrze jest zlokalizowac je w takim miejscu,
gdzie osoby zatrudnione w innych celach majg je w polu mimowolnej obserwacji (np. przed kioskami z
prasa, wartowniami parkingdw strzezonych dla samochoddw, w polu obserwacji recepcjonisty lub
portiera budynku uzytecznosci publicznej, biurowego czy hotelowego).

W ramach Koncepcji wskazanych zostanie kilkanascie pilotazowych lokalizacji stojakow,
wybranych w ramach konsultacji spotecznych. Kolejne stojaki powinny by¢ ustawiane sukcesywnie na
podstawie postulatow mieszkancow.

5.1.2, Parkingi rowerowe i przechowalnie rowerow

W miejscach, gdzie rowery sg pozostawiane na dluzszy czas przez wiekszg liczbe
uzytkownikéw nalezy zorganizowaé parkingi rowerowe — zadaszenia mieszczace kilkanascie —
kilkadziesigt stojakéw rowerowych lub przechowalnie rowerdw — zamykane Ilub strzezone
pomieszczenie wewnatrz budynku, gdzie bezpfatnie lub za niewielka opftata mozna bezpiecznie
zostawic¢ rower.

Parkingi lub przechowanie rowerowe powinny docelowo powstaé co najmniej przy
nastepujacych obiektach uzytecznosci publicznej:

= Szkoty,

=  Szpital;

» Hala Widowiskowo — Sportowa przy ul. Patkowskiego 2a;
* Przystan Wodna na Bulwarze im. Marszatka Pitsudskiego;
= Centrum Kultury i Rekreacji przy ul. Portowej 24;

» Miejski Stadion Sportowy przy ul. Kosety 3a;

» Plywalnia kryta ,Bfekitna Fala” przy ul. Zielnej 6;

» Kompleks Rekreacyjny przy ul. Zétkiewskiego;

= Dworzec PKP.

Obiekt w budynkach Przystan Wodna na Bulwarze im. Marszatka Pitsudskiego powinien mie¢
wieksze rozmiary i szerszy program tzw. stacji rowerowej, obejmujacej oprocz przechowywania
rowniez wypozyczanie i/lub serwis rowerdw. Budynki przystani posadowione na palach posiadajq
przestrzen ponizej stropu, w ktorej mozliwe jest zorganizowanie bokséw do przechowywania rowerdow.

Ze wzgledu na potozenie przy planowanej Trasie Rowerowej Polski Wschodniej oraz pod
Starym Miastem nalezy umozliwi¢ rowerzystom podrdzujacym trasg pozostawienie rowerow w
przechowalni i dojécie na Stare Miasto pieszo. Ze wzgledu na duzy bagaz zamocowany w rowerach
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tego typu turystow, najlepiej jesli przechowanie roweru nie bedzie wymagato zdejmowania tego
bagazu. Z tego powodu wskazane jest wyposazenie przechowalni albo w oddzielne boksy
indywidualne dla pojedynczych rowerédw, albo przechowywanie roweréw w zamknietym
pomieszczeniu.

5.1.3. Obiekty prywatne

W celu zapewnienia warunkdow do parkowania i przechowywania roweréw w budynkach
prywatnych nalezy w mpzp wymagaé¢ budowy tego typu urzadzen lub pomieszczen w ramach
inwestycji, podobnie jak wymaga sie realizacji miejsc postojowych dla samochoddéw. Proponowane
wymagalne minimalne wielkosci tego typu urzadzen zestawiono ponizej.

Tabela 2. Proponowane wymogi w zakresie liczby miejsc parkingowych dla roweréw na terenie
Miasta Sandomierza

Obiekty Liczba miejsc parkingowych dla
rowerow

Budynki mieszkalne jednorodzinne nie okresla sie
Budynki mieszkalne wielorodzinne min. 1/1 mieszkanie
Internaty, domy studenckie, hotele pracownicze min. 50/100 t6zek

Hotele kategorii * i ** oraz motele kategorii *, ** | *** a min. 30/100 t6zek
takze hotele i motele w zwartej zabudowie miejskiej

Pensjonaty, domy wypoczynkowe min. 45/100 tozek

Schroniska turystyczne i mitodziezowe, hostele, domy min. 65/100 {6zek
wycieczkowe

Pola namiotowe, kempingi i pola biwakowe min. 75/100 stanowisk

Ustugi hotelarskie inne w tym wynajem pokoi, lokali min. 30/100 tozek
mieszkalnych, apartamentéw i bungalowdéw

Domy dziecka, domy rencistéw i emerytéw, domy zakonne ' min. 50/100 t6zek

Budynki z lokalami socjalnymi, zastepczym i tymczasowymi ' min. 35/100 lokali

Domy opieki spotecznej, noclegownie min. 25/100 tézek

Obiekty handlowe o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 min. 20/1000 m2 powierzchni sprzedazy
m2

Centra handlowe i ustugowe, galerie handlowe o min. 25/1000 m2 powierzchni sprzedazy
powierzchni uzytkowej powyzej 10000 m?2

Obiekty handlowe o powierzchni sprzedazy ponizej 2000  min. 15/1000 m2 powierzchni sprzedazy,

m2 nie mniej niz 4 miejsca

Hale targowe min. 20/1000 m2 powierzchni sprzedazy,
nie mniej niz 2 miejsca

Targowiska min. 25/1000 m2 powierzchni terenu bez
wliczania powierzchni parkingu

Cmentarze min. 20/1000 m2 powierzchni terenu bez

wliczania powierzchni parkingu

Obiekty ustugowe o powierzchni uzytkowej powyzej 25 m2 ' min. 10/1000 m2 powierzchni sprzedazy,
nie mniej niz 4 miejsca

Instytucje finansowe, biura i urzedy min. 12/1000 m2 powierzchni uzytkowej,
nie mniej niz 2

Biura o matym ruchu Kklientow, jak projektowe, min. 5/1000 m2 powierzchni uzytkowej,
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Obiekty Liczba miejsc parkingowych dla
rowerow

przyzaktadowe nie mniej niz 2
Biura o duzym ruchu klientéw, jak turystyczne, obstugi min. 10/1000 m2 powierzchni uzytkowej
klientéw, doradcze, agencji nieruchomosci

Banki, ustugi pocztowe, telekomunikacyjne, dworce min. 10/1000 m2 powierzchni uzytkowej,
pasazerskie w transporcie kolejowym, samochodowym, nie mniej niz 2
lotniczym i wodnym

Warsztaty samochodowe, stacje obstugi lub remontowe min. 5/10 stanowisk
sprzetu budowlanego, rolniczego, srodkéw transportu

Ztobki, przedszkola, szkoty podstawowe, gimnazja min. 15/10 sal pobytu lub izb lekcyjnych
tylko dla szkdét podstawowych i
gimnazjow

Licea, szkoty Srednie i zawodowe, min. 20/10 izb lekcyjnych

Szkoty wyzsze, pomaturalne, seminaria, podyplomowe min. 3/100 osdb

Szpitale min. 10/100 tozek

Przychodnie lekarskie i poradnie 5/10 gabinetdw, nie mniej niz 2

Gastronomia 10/100 miejsc konsumpcyjnych, nie
mniej niz 5

Kina, teatry, amfiteatry 15/100 miejsc siedzacych

Muzea, obiekty wystawowe, wystawiennicze min. 20/1000 m?2

Obiekty sportowe, place na potrzeby imprez masowych i min. 25/1000 osdb
rekreacyjne

Obiekty kultu religijnego min. 100/1000 wiernych
Hurtownie, magazyny, place sktadowe min. 10/100 zatrudnionych
Zaktady produkcyjne zatrudniajace do 5 oséb min. 1/1 zatrudnionego
Zaktady produkcyjne zatrudniajace do 50 osdb min. 1/1 zatrudnionego
Zakfady produkcyjne zatrudniajace ponad 50 osdb min. 15/100 zatrudnionych

Zrddfo.: opracowanie wiasne

W zabudowie mieszkaniowej wielorodzinnej powinny zosta¢ zapewnione miejsca
przechowywania roweréw w budynkach mieszkalnych lub w zadaszonych garazach.

W przypadku zabudowy istniejacej mozna wspiera¢ tworzenie warunkow do parkowania
rowerdw poprzez np. uzyczenie terenu pod stojaki w przypadku braku mozliwosci zorganizowania
parkingéw w obrebie dziatki.

5.2. Przewoz roweréw w komunikacji publicznej

Przewdz rowerow ma znaczenie przede wszystkim w podrézach rekreacyjnych, w czasie i na
kierunkach charakteryzujacych sie mniejszym zattoczeniem w Srodkach transportu zbiorowego. Jest
takze swego rodzaju ,polisg bezpieczenstwa” dla mniej doswiadczonych rowerzystow, ktorzy dostajg
mozliwos¢ powrotu do domu w przypadku awarii roweru, zatamania pogody, kontuzji lub innych
zdarzen losowych.
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Co wiecej, moze réwniez stanowi¢ substytut infrastruktury rowerowej na odcinkach sieci
nieprzyjaznych dla ruchu roweréow. W przypadku Sandomierza moze to dotyczy¢ problemu podjazdu
pod skarpe.

Doswiadczenia innych miast wskazujg, ze dla przewozu roweréow w lokalnej komunikacji
publicznej nie sg konieczne szczegdlne rozwigzania techniczne ani organizacyjne. Na przyktad, zgodnie
z Regulaminem przewozu os6b i bagazu Srodkami lokalnego transportu zbiorowego w m.st.
Warszawie, przyjetym Uchwatg Nr XXX/596/2004 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 13 maja
2004 roku (ze zm.), w pojazdach Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie rower traktowany jest
Jak kazdy inny bagaz. Warunkiem jest umieszczenie go w pojeZdzie tak by nie utrudniat przejscia i nie
narazat na szkode osob i mienia innych pasazerow, nie zastaniat widocznosci obstudze pojazdu, nie
zagrazat bezpieczenstwu ruchu. Z reguly rowery umieszczane sq po prostu w tym samym miejscu, co
wozki dzieciece I inwalidzkie, pod nadzorem wiasciciela (specjalne wieszaki zamontowane zostafty
Jedynie w pociagach Szybkiej Kolei Miejskiej). Mimo Ze przewoz rowerow jest bezpfatny, nie
doprowadzifo to do masowego zattoczenia srodkow komunikacji miejskiej rowerami. Jednoczesnie
jest to bardzo cenione przez stotecznych rowerzystow udogodnienie — w 2008 r.,, w Konkursie na
Dobre Praktyki komunikacyjne w aglomeracji warszawskiej, przewoz roweru w pojazdach ZTM zdobyt
pierwsze miejsce w kategorif ,,ruch rowerowy”.

Fotografia 45. Przewoz roweru w srodkach komunikacji publicznej

Biorac powyzsze pod uwage, warto dopusci¢ przewdz rowerdw w autobusach Zaktadu
Komunikacji Miejskiej.
Nalezy zaznaczy¢, ze w miastach gdzie dopuszczony jest przewdz rowerdw w pojazdach

komunikacji miejskiej (w tym bez dodatkowych opfat), widok roweru w pojezdzie zdarza sie
incydentalnie, dlatego tez nie powoduje to utrudnien dla innych pasazerdw, czy zwiekszenia
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zattoczenia. W niektdrych miastach przewdz rowerdw jest mozliwy tylko poza porannym szczytem (np.
po godzinie 8:30), albo bezptatny tylko poza godzinami szczytu.

Autobusy specjalnie dostosowane do przewozZenia rowerow

Niezaleznie od mozliwosci przewozenia rowerow w zwyktym taborze bez Zzadnego
przystosowania, istnieje mozliwos¢ przystosowania czesci taboru do przewozenia wiekszej liczby
rowerdw i skierowania go do obstugi wytypowanych linii. W Krakowie w ramach programu Civitas
wyposazono kilka autobuséw w bagazniki, umozliwiajace przewdz do 5 rowerdw. Autobusy obstugujg
wybrane linie o potencjalnym znaczeniu rekreacyjnym. Bagazniki s demontowane na okres zimowy.

Fotografia 46. Autobus z bagaznikiem do przewozu rowerow (Krakow - fot. Michat Wojtaszek)
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W Sandomierzu mozna rozwazy¢ skierowanie tak wyposazonych autobusdw na linie nr 8 i 19.
Woéwczas mozna by rozwazy¢ wprowadzenie bezptatnych przewozdw rowerzystow (bez optaty ani za
przejazd rowerzysty ani przewdz roweru) tylko na odcinku pomiedzy przystankami Zwirki i Wigury,
Zawichojska i Brama Opatowska w kierunku pod gore. W kierunku przeciwnym oraz w innych
relacjach przewdz bytby mozliwy, ale a odptatnoscig od przejazdu rowerzysty. Przewozy bytyby
mozliwe tylko w miare wolnych miejsc na rowery. Takie zasady powodowatyby, ze odbywatyby sie z
minimalnym kosztem dla przewoznika (autobus i tak jedzie), a bytby duzym utatwieniem dla
rowerzystow w pokonywaniu najwiekszej naturalnej bariery dla ruchu rowerowego w miescie.

Zwolnienie z opfat nawet pasazera zachecitoby do korzystanie z rozwigzania takze osoby nie
korzystajace regularnie z komunikacji miejskiej (nie kupujace biletdw okresowych). Bytyby to dwie
grupy osob: osoby korzystajace na co dzien z samochodu, a jezdzace na rowerze rekreacyjnie oraz
osoby korzystajace na co dzien tylko z roweru.

Nalezy zaznaczyé, ze od wyposazenia taboru w bagazniki dla roweréw nie mozna uzalezniac¢
dopuszczenia do przewozenia przez pasazerow rowerdow we wszystkich autobusach miejskich —
zgodnie z poprzednim punktem, tak jak w innych miastach (Warszawa, Krakéw) dopuszczono taka
mozliwos¢ bez wzgledu na wyposazenie pojazdu.
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5.3. Oznakowanie

5.3.1. Oznakowanie drég dla roweréw (PoRD)

Wybudowane wydzielone drogi dla roweréw zostang wyposazone w znaki pionowe (gtownie
C-13 lub C-13/16 i N-21), a drogi dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej, a takze przejazdy dla
rowerzystow przez ulice - dodatkowo w oznakowanie poziome (wymalowania). Odpowiednie
oznakowanie pionowe i poziome umieszczone zostanie w obrebie przebudowanych skrzyzowan
i elementow uspokojenia ruchu. Powierzchnie przejazdéow dla rowerzystow powinny uzyskac
wymalowania w kolorze czerwonym catej powierzchni przejazdow.

5.3.2. Oznakowanie szlakow rowerowych (Instrukcja PTTK)

Znakowanie szlakéw turystycznych, w tym pieszych i rowerowych znajduje sie w Polsce
w gestii Polskiego Towarzystwa Turystyczno — Krajoznawczego. PTTK de facto w pelni zarzadza
publicznymi szlakami turystycznymi, mimo, ze stan ten nie ma zadnego umocowania prawnego.
Podstawowg wytyczng co do zasad znakowania szlakdw rowerowych jest wewnetrzna instrukcja PTTK
z 2006 r., przygotowana przez Komisje Turystyki Kolarskiej Zarzadu Gtéownego PTTK
i opublikowang w ,Poradniku znakarza turystycznych tras (szlakéw) rowerowych” , PTTK zarzad
Glowny, Warszawa 2006. CzesS¢ znakow z tejze instrukcji znajduje sie réwniez w Rozporzadzeniu w
sprawie znakow i sygnatow [5] — znaki kwadratowe 20 x 20 cm (R-1, R-1a, R-1b, R-2, R-2a) i
prostokatne 40 x 20 cm (znak R-3).

Znakowanie szlakéw odbywa sie przede wszystkim przez umieszczanie wzdtuz szlakéw znakow
szlaku wykonanych na tabliczkach z blachy ocynkowanej, ewentualnie takze naklejanych, badz
malowanych.

Dopuszcza sie dostosowywanie sposobu znakowania szlakéw do lokalnych uwarunkowan.
W szczegdlnosci mozliwe jest dostosowanie wzoréw drogowskazéw do miejskiego systemu informacji.
Drogowskazy szlakow rowerowych tacznie ze sztycami moga by¢ dostosowane do wygladu
drogowskazow miejskiego systemu informacji w centrum miasta, z tym, ze grafika drogowskazow
powinna odpowiada¢ wzorom PTTK.

Znakowanie powinno by¢ wykonywane przez osoby posiadajace odpowiednie kwalifikacje,
najlepiej uprawnienia PTTK. Zapis taki powinien znalez¢ sie w specyfikacji przetargowej na budowe
tras rowerowych.
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Rysunek 7. Wybrane oznakowania szlakow rowerowych PTTK — symbole wg analogicznych znakow
Rozporzadzenia [5]
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Rysunek 8. Wybrane oznakowania szlakow rowerowych PTTK - drogowskazy
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5.3.3. Oznakowanie tras rowerowych

Nalezy pozostawi¢ znakowanie rowerowych szlakéw turystycznych PTTK w gestii tej instytucji
— znakami z kolorami szlakéw (R-1, R-1a, R-1b i R-3). Tras rowerowych miejskich, ktorymi nie
przebiegajq szlaki rowerowe w zasadzie nie nalezy dodatkowo znakowaé (poza oznakowaniem
wynikajacym z organizacji ruchu drogowego) jezeli ich przebieg jest widoczny przez istniejace
urzadzenia, takie jak drogi czy pasy dla rowerdw. Poniewaz cze$¢ tras jest prowadzona na zasadach
ogolnych w jezdni, co jest niewidoczne, mozna dla uczytelnienia oznakowac przede wszystkim te
trasy.

Dla odrdznienia od oznakowania szlakow PTTK nalezy stosowac znaki bez koloréw tras
(niniejsza Koncepcja nie przewiduje przydzielania poszczegdlnym trasom rowerowym kolorow), za to z
ich numerami — znaki kwadratowe R-2 i R-2a. Niestety znaki te nie przewidujg umieszczenia nazwy
geograficznej kierunku trasy, a znak prostokatny z taka nazwag (R-3), nawet w wersji z Rozporzadzenia
zawiera nazwe PTTK. Dlatego dla tegu celu nalezatoby opracowac wtasny drogowskaz, najlepiej
nawigzujacy do znaku R-3, ale roéwnoczeSnie takze do Miejskiego Systemu Informacyjnego
Sandomierza.
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W przypadku wprowadzenia tychze oznaczen z numerami tras konieczne bytoby w weztowych
punktach sieci, a takze w dodatkowych w centrum miasta umiesci¢ tablice ze schematem sieci tras
rowerowych o wymiarach minimum 40 x 60 cm. Tablice takie proponuje sie umiesci¢ w nastepujacych
lokalizacjach:

*  Rynek Gtédwny,

+ pl. Niepodlegtosci

« Bulwar im. Marszatka Pitsudskiego przy planowanej przechowalni roweréw
e skrzyzowanie Zamkowa/Staromiejska

« skrzyzowanie Zamkowa / Krakowska

« skrzyzowanie Mickiewicza / 11 Listopada

e skrzyzowanie Mickiewicza / Ozarowska

« skrzyzowanie Ozarowska / Kwiatkowskiego

» skrzyzowanie Kwiatkowskiego / Rdzana

e skrzyzowanie Lubelska / Dtuga

« skrzyzowanie Kosely / Armii Krajowej

+ skrzyzowanie Jana Pawta II / Zwirki i Wigury
« skrzyzowanie Lwowska / Powisle

» skrzyzowanie Zalesna / TrzeSniowska

» dworzec PKS

» dworzec PKP
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6. Etapowanie

1.

Dla podziatu zadan na etapy przyjeto nastepujace zasady:

Jak najszybsza realizacja postulatow wynikajacych analizy wypadkéw 2z udziatem
rowerzystow, w tym przede wszystkim stworzenia wydzielonych drdg dla rowerow wzdtuz
drég krajowych nr 77/79 oraz wzdtuz ciggu Mickiewicza — Zawichojska - trasy gtéwne R-1 i
R-2.

Jak najszybsza realizacja tras prowadzacych do centrum (do pl. Niepodlegtosci) i przez
centrum, zwlaszcza taczacych i wydtuzajacych juz istniejgce odcinki sieci.

Jak najszybsza realizacja tras niskokosztowych, w tym polegajacych gtéwnie na uspokojeniu
ruchu czy wyznaczeniu pasow w jezdni.

Realizacja w I etapie inwestycji juz przygotowywanych (np. TRPW, ul. 11 Listopada).

Odsuniecie w czasie drog dla rowerdw bedacych elementem szerszych inwestycji (np.
drogowych, parkowych) — powstang w ramach tych inwestycji bez naruszania Srodkéw na
infrastrukture rowerowa.

Propozycje etapowania przedstawiono na schemacie ponizej.

Realizacja w I etapie tras R-1 i R-2 wraz z trasq R-15 umozliwi jak najszybsze pofaczenie

wiasciwie wszystkich wazniejszych czesci miasta. Uktad tych trzech tras umozliwi takze dojazd do
centrum z rejonu szpitala. Chociaz jest to trasa okrezna, to jednak minimalizujgca koniecznosc¢
podjazdéw wynikajacq z istnienia gtebokiej doliny rozdzielajacej te dwa rejony.

W I etapie przewidziano takze realizacje odcinkdw tras umozliwiajacych potaczenie z centrum

osiedla Rokitek, gtdwnego osiedla budynkéw wielorodzinnych w miescie, a wiec najwiekszego skupiska
ludnosci.
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Schemat 2. Propozycja etapowania realizacji sieci rowerowej

STAN OBECNY
ETAPI

e ETAPII
ETAP il

ETAP IV

e DROGI DLA ROWEROW
TYLKO PASY DLA ROWEROW

s TYLKO USPOKOJENIE RUCHU

GRANICA MIASTA

Zrddfo: opracowanie wlasne
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7.Koszty

Oszacowano koszty realizacji Koncepcji w rozbiciu na etapy.

Koszty szacowano korzystajac z danych z zeszytdw Sekocenbud. Na ich podstawie okreslono
szacunkowe stawki za mb drogi dla rowerdw, chodnika, poszerzenia jezdni w zaleznosci od szerokosci.
Stawki dla drog dla rowerdw zwiekszono o 30% jako koszty dodatkowe - usuniecia kolizji, zieleni itp.
Osobno okreslono koszty urzadzen uspokojenia ruchu w rozbiciu na mate (ptytowe progi zwalniajace,
azyle) i duze (wyniesione tarcze skrzyzowan). W niektorych przypadkach dodawano takze
indywidualne koszty dodatkowe — np. przebudowy sygnalizacji, muréw oporowych itp.

Dla wszystkich tras wykonano wstepny obmiar. Uwzgledniano koszty budowy lub przebudowy
chodnika lub jezdni, jezeli wynikajg one z potrzeby realizacji inwestycji rowerowej i sq niezbedne dla
jej realizacji (np. bez budowy chodnika obok drogi dla roweréw piesi chodziliby drogq dla roweréw).
Natomiast nie wliczano takich kosztow, jezeli mozna je uznac za koszty odrebnej inwestycji, np.
drogowej, natomiast uwzgledniano koszty samej infrastruktury rowerowej. Na przykiad w zwigzku z
planowang przebudowg ul. Wojska Polskiego i ul. Rdézanej w rejonie skrzyzowania z ul.
Kochanowskiego nie uwzgledniono kosztu przebudowy drdg i chodnikéw, wliczono natomiast koszty
samych nawierzchni drdg dla rowerow.,

W zestawieniu nie uwzgledniono kosztéw inwestycji, ktorych na pewno nie bedzie ponosito
miasto Sandomierz:

» Trasa Rowerowa Polski Wschodniej

+ Budowa drogi dla pieszych i rowerow w ul. Lubelskiej wraz z przebudowg tej ulicy
planowang przez Zarzad Drdg Wojewddzkich.

« ewentualna modernizacja starej nitki mostu przez Wiste z uwzglednieniem drogi dla
roweréw (GDDKIA).

Ponadto etap 3 podzielono na zakresy 3a i 3b, gdzie do zakresu 3b wigczono drogi dla
rowerdw, ktore bedg budowane w ramach realizacji kompleksowej infrastruktury ulicznej na
nowourbanizowanych terenach, a nie jako inwestycje $cisle w infrastrukture rowerowg. Pokazano
koszt czeSci rowerowej w niniejszej koncepcji, natomiast bedzie to cze$¢ szerszych inwestyciji.

Koszty nie obejmujq kosztow wykupu gruntdw. Koszty takie moga wystapi¢ praktycznie
jedynie w przypadku trasy R-22na odcinku na zachdd od ul. Wojska Polskiego, zwiaszcza na odcinku
od ul. Kruczej do ul. Zawichojskiej (trasa wzdtuz cieku wodnego w wariancie 2) oraz tras w etapie 3b.
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Tabela 3. Szacunkowe koszty brutto realizacji Koncepcji (PLN)

Etap | 5373034
R-1 1813979
R-2 1507 673
R10 646 796
R-11 216 947
R-13 33210
R-14 304 806
R-15 273983
R-52 118 080
R-53 188 190
R-57 -
R-58 186 960
R-59 43 050
R-71 39 360
Etap 2 5 032 287
R-1 622 811
R-2 560 880
R-11 95 940
R-12 338 865
R-15 412 050
R-20 200 490
R-21 107 010
R-23 339 480
R-30 409 516
R-52 719 550
R-54 509 220
R-55 430 500
R-70 150 675
R-71 24600
R-73 110 700
Etap 3 a 2600 405
R-1 400 980
R-2 336713
R-22 916 965
R-31 224 475
R-56 439 725
R-71 61500
R-72 220 047
Etap 3 b 2029 500
R-24 233700
R-80 322 875
R-81 267 525
R-82 166 050
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R-83 246 000
R-84 184 500
R-90 199 875
R-91 258 300
R-92 150 675
Razem etapy 1-3: 15 035 225
Etap 4 - ktadka 6888 000

Zrodio: opracowanie wiasne

Przy corocznych naktadach na realizacje tras rowerowych w wysokosci ok. 700 tys. zt mozliwe
jest zrealizowanie etapu 1 i 2 w ciagu 14-15 lat, przy kwocie ok. 500 tys. rocznie czas ten wydtuza sie
do 20-21 lat.
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8.Czesc graficzna

Spis rysunkow:

1. Rysunek ogodlny

2.1 Skrzyzowanie Mickiewicza / Armii Krajowej

2.2 Skrzyzowanie Mickiewicza / Kosely

2.3 Skrzyzowanie Mickiewicza / Szkolna

2.4 Plac Niepodlegtosci

2.5 Skrzyzowanie Kosety / Stowackiego

2.6 Skrzyzowanie Kosely / Armii Krajowej

2.7 Wojska Polskiego / Kochanowskiego

2.8 Skrzyzowanie Kwiatkowskiego / Ozarowska
2.9.1 Skrzyzowanie Portowa / Lwowska — wariant 1
2.9.2 Skrzyzowanie Portowa / Lwowska — wariant 2

2.10 Skrzyzowanie Portowa / Mostowa
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